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“Buenos Aires, 
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CcABALIO PARA 


0 CALAMA 


IN 


NzaS que más se: 


nuestro ritmo de vida — en 
audur rápido de nuestro periodismo — nos 
brinda el automóvil en su evolución conslan- 
ta, ra, rítmica, de ese ritmo que parece 
ercado en la vida de los hombres 
cosas pura artollir, sin temores, a cuantos 
obstáculos eneventre en sa ruta, 


y de las 


Así, como el andar del automóvil, hizo 
¿ CRUPICA on años el mismo camino en su 
huella, aplanánde asfaltándola, —convi 
tiéndola en una cinta a cual pu- 
so sus máquinas, con sus pródicas, con sus 
arrastra 
> sus triunfos. 1 
POR es rmuesen dedi 
PEDRO, 
PIORE ma de su público, 


lisas sobre 


/ con o stis pasiones, con sus penas y 


rreció 


los pi 


toque ent 


al que el automóvil, 
familinaa 
or número de adeptos, veneer las 
ponerse e imponerse al fin 


en co lustros buscó 


quistar 1 


rse, 


resistencias, batallar 1 
tos una mirada hacia el pa- 
lo de 1910-1915, Augulos 


líneas esbo: 


La semejanz 
sado, vemos las líneas du 
autiestóticos, pero de Dieme estructu 
aleún apuro y sin meditaciones, aspecto pesado, pe 
reflejo de un material entero como el acero que se lorjaba para 
construir el automóvil, Y si con la misma mirada obser 
had atrás en la misma poca, vemos las hojas de CRIUDIGA, 
linzadas al mundo y sólo a luerza de entusiasmo, algo que 
buscaba las caricias del viento para subir más pronto y para 
Megnr al corazón dle su gente, Esa gente que nos lee a mil 
Fes... Como esa gente que a millares ven hoy en el automávil 
el único vehículo que les sirve deveras, 
$ 12: ¡Son muchos si tuvióramos todos los dins 
todas horas la Fuerza de miramos y ver que está ya nevando 
Sobre nuestras cabozas! - . 

Más, el ritmo de CRIPICA en sus bodas de plata 
meja al régimen de revoluciones impuesto por la técnica mo- 
déerna, al moderno motor del automóvil. Y no miramos. 5 

2. La huella abierta con nuestra 
labor, como las que abrieron los obr 
dlieron cl vehículo moderno de est; 
Mova derecho 1 
inás ambnlios y hac 

Todo parece. tener relación: 
n 
vimeros cion ejempla 


resiste. Si echu 


s del vehís 


lus con 


si sólido 


mos 


ños 


se 150. 


guimos ese ritmo casia ciog; 


os yolos técnicos que nos 


supermoderna, nos 
a vez 


hacia horizontes e: 


a nuevas metas 
“iunfo definitivo. 

máquina plana. su vitro 
lis 


resma dl 


lento, el ponepliexo que de 
manchas de tinte 
lo mismo que en los grandes talleres de h 
tradicional linea de montajes y el automóvil se armaba por 1 


das a 


vo sobre 


en los 


zas amontonadas en un rincón de la fábrica y luezo le 
pulso al banco de trabajo del obrero 

! Lio nol oque nos trafa el telógrafo O el cable, confusa, do 
Frases ostilizadas a la moda de un tiempo en el cual mo todos 
tenían apuro, el bio de trama gruesa que salía en primera 
pla ninehas veces más bien como una manela, la expedición 
del dinrio cogorrosa con su característica de siempre, con el 
del tren o del « Y que pqustía desde el centro para Ho- 
los ejemplares a Retiro, a Onco, a Constitución; el diario, 
enouna palabra, que vivía aquel vito, que secuía buscando sa 
hmella: la del promreso más vápidamente, 


- Y la velación la tenía con el diario el automóvil. Sus care 


ero oyo mado 


Ma, su. capot 


altas, sas puertas de uoso 


"$ eruesos. sus rodados que dejaban 
le. 


sus 
ida de un 
lenta la mar 3 

ra posible— hacia lo que f 
sentirnos hasta me 


arrancar e 


la impresión de algo intermi 


ruidoso el motor 
la vida de < 


momento 


= do, sin excepción, ha evol ido en estos úl 


lustros, JTasta l 
Juekbaceon un 7 
bre el terreno la supe 
do la organización de las 
guido esa misma traycetor 
que queda on algunas partos de aqpuestro inmenso territorio, 
mo una muestra de lo que Fué el pasado vial de la Ar mtina. 

é Avanzó el modernismo, Elevado con la fuerza del motor, ose 
poso que Jos hombres transportan en el afán de superación, lHlogó 
en cinco lustros hasta metas muy altas, casi inaccesibles, 
4 Son muchos 25 años, para el periodismo y pava la mecánica 
modér Soñ muchos, porque el periodismo, en sa constante 
evolución, interna climinar todo lo que encuentra en el camino 
y que pueda neutralizar su ueción, exactamente como el auto- 
móvil, que, metido en las huevas rutas; verdaderas cintas as- 
tálticas' que van «cruzando. el mundo, parecería que tuviese la 
misma misión: ¡devorar el obstáculo y ganarle al mismo tiempo! 


PEDRO FIORE 


yde pensa 
rro 
idad entre < 
idos pruebas; la vialidad has 
li huella es la ún 


y Cumo Ss 
ss bandos. La evoluciona: 


ascendente 


¡QUE PENA 
LEVANTAR-- 


IMPOSIBLE LLEGAR; 
DEBEMOS ESPERAR 
UNA VOLANTA. 


ALMORZARE- 
MOS EN RO- 
SARIO Y CENA- 


PUN 


- y. depo: 
” vivieron el: aultomovilísmo de 1910-1915, se asombra- 


"Huellas Hondas, Barro y Tierra Fueron 


las Características de las Carreras 


AS carreras automovilísticas de 25 años ha, tenían un aspecto dis- 
tinto. Eran pruebas de coraje para los hombres y material de ensa- 
¿Sos para los fabricantes de automóviles. En la Argentina, servían para 
Abrir hucllas al turísmo, para que nos conociéramos mejor y más rápi- 
¡do, para que cada cual se viera más a menudo y para llegar donde la 
férrea no había creído oportuno arribar. 
Pero eran carreras para los ricos. Porque:hace 25 años el automó- 
oil era. una cosa de lujo, mientras que hoy es un vehiculo de trabajo. 
Y'es por ello que en cl historial argentino, mirando hacía atrás, encon- 
4ramos nombres de personalidades encumbradás, gente que podía gas- 
Sar, o que tenia el tiempo necesario para dedicarse al automovilismo. 
JLas carreras de aquella época, eran más bien raids, si bien en algunas 
se lNegaban a batir records..., records desde luego que nada resisten 
eon los de hoy. No se conocían .en el. país caminos asfaltados. Y aun 
cuando hoy muchas carreras siguen corriéndose en camínos de tierra, 
es dable reconocer que en la mayoría de los cusos la huella... pasó a 
Ja: historia. El automóvil fué haciendo su obra en el campo deportivo 
¿com eso rítmio acelerado que es su característica, ” 


Las carreras de aquella épocas han consagrado varios volantes. Los 

¡modelos de coches que se importaban al país, casí todos ellos del viejo 

, mundo, venían con poderosos motores que gastaban mucha nafta y que 

em; pocos casos llegaban a. los 100 kilómetros por hora: Pero la veloci- 

dad era suficiente, y cuando se habló de la carrera 'a Córdoba y surgie- 

ron. Jos Cassoule? y los IS no se asombró al conocer 

dy. 'ormances que realizaban llegando a la docta 

CO A A y 

“¡No existian casi talleres en el país. Hace 25 años, 

, eb iautomóvil daba sus pasos ya decisivos, 

¡peso eran tan contados aun los que andaban con el 

moderno, que su acción no podía notarse en 


az 
después. el cambio era ya tan víolento, 
rtivamente hablando, — que los que 


o Laia — El ¡coche de carrera us corri- 
csus líneas, no quiso ya ser atacado por el 
viento, pretendió más motor y más estabilidad, y la 
velocidad: poco a poco subió de tono. Así en las ca- 
sreras que han seguido en estos últimos diez años, 
se ¿han marcado en la Argentina muchos records, 
pero más que records, se hn llegado a una nueva 
orientación, se vió — como. correspondía — que el 

rt del automóvil cra algo mas que el deporte en 
sí, «sino. que su' finalidad era otra, la que se debía 
cultivar para que no muriera. 

Sin embargo, en estos últimos 25 años, hay vo- 
Jantes, que se han mantenido cn actividad. Y ellos 
son Jos que púcden hablarnos de aquellos -tiempos, 
como un recuerdo grato; 

las carreras dispu- 


JASEMANA DE CARNAVAL 
tadas en el lustro 


esmprendido por. los. años 1910 a 1915. Estamos en las proximidades 
del: Carnaval del año 1910 y La sociedad porteña dejó los calores de la 
que comenzaba a ser gran ciudad pora ticctsA+ree a la playa balnearía 
de moda: Mar del Plata; y all se dedicaron a la práctica de su deporte 
favorito; el automovilísmo.- 


¡Y así es cómo el 20 de' febrero se disputó en el Hipódromo de Mar 
Prata una carrera que organizó la Sociedad Sportiva Argentina, cu- 
Ep sienes ocupó Víctor Laborde con un Ollanay Bellevíille en el 


Nativo. — Jos 


Haremos un po- 


co de historia con | P9Polón, 


£ 


S minutos, 9 segundos. 
Seba días después se inició lo que se llamaba la Semana Automov]i- 
E 
también. or; 
la el rec 
180 kilómetros. e 
bo ne tercio las que arrojaron los siguientes resultados: 
- Juan B; Cassoulet, con coche Dion Bouton, en 2 
A minutos, 9 segundos 4/5, 
D.::10. Alberto Ibarra, con Fiat, en 2 horas, 11 minutos, 


do entre, Mar del Plata-Miramur-Mar del Plata o 


chassis solamente. - Z . 
Al día siguiente, febrero 21 de 1910, en el Hipódromo de Mar del 

Plata se disputó otra carrera dividida en 4:cat8zorías, siendo los resul- 

tados los que damos:a continuación: 

joría B.: 10. Juan Cassoulet, en 9 horas 54 mínutos. 

¡Categoría (C.: 10. Salgado, E 

¡ Categoría D.: 1o. L. Genonceaux, en 7 horas, 41 minutos 4|5, 
Categoría Líbre: 10. A. Ibarra, en 1:hora, 7 minutos, 12 segundos 


$ ANDRES LONGHI es Cl pre- 
sidente del Club 


veterano aus del volante que se 
inició ganando un circuito del 
en Mendoza, 
20. años 
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UNO DE LOS TANTOS FORD de bigote Listo 
to para iniciar un raid Citre Buenos Altres Y 
Nueva York 


2/5. En esta prucba hay otro dato interesante. La- 


carrera 20 kilómetros de ventaja, clasificándose en 


segundo término. 


| INACTIVIDAD DE 5 MESES 


mana en Ca 


tuvo 


de descanso, hasta que el 31 de julio se disputó en 
la Sociedad Sportiva Argentina, cn Palermo, 
carrera de 5 Kilómetros que ganó Christian Niclsen. 
Luego en el 
el 8 de setiembre de 1910 
se Clectu 
2. Automóvil Club Argentino. 

Esta competición también se llevó a 


en El Talar de Pacheco 


cabo divi. 


Motociclista dida en entegorías, cuyos resultados fueron los pBi- 
Masetti cs un Sulentás: 5 
5 la, categoría — lo.: Juah Cassoulet, con Dion 
Bouton, en 47” 2/5, 
hace alegoría — Estela Sanvedra Zelaya, 


ctrich, en 40” 4 
categoría 1: 


volluretles 
de San Isidro a Vicente López o sea sobre un recorrido de 4 kilómetros, 

La categoría A para coches de 4 a 6 cilindros fué ganada por E. 
Nogue y E. Ferrarazo con el tiempo de 4 minutos. 

La catezoría B para coches de 4 cilindros con 0 mm. de “delasa- 
ze” dió el triunfo a Francisco Radé quien empleó 4 minutos , 

Y así se cerró la temporada del año del centenario que había teni- 


.do un total de seis carreras. 


Y después hubo otro largo parén- 
EN EL AÑO 1911 tesis hasta que el 2 de Julio de 1911 
$e Inició la temporada de ese año 


que 


con una fiesta en la Sporliva 
organizó la Sociedad Sportiva Argentina, Hubo tres carreras la prime- 
ra de las cuales la ganó F. Lezica, la segunda .J. Cristlani y la terce- 
ra Moronl. : 

Dog semanas después tuvieron lugar dos carreras de 5 kilómetros 
en la Sportiva la primera de las cuales ganó Julian García y la segun- 
da Alfonso Guenot. 


El 1 de febrero dió comienzo la 


temporada del año1912 con la dispu- 


LA DOBLE ROSARIO | ta de una carrera en el recorrido 
Buenos Alres - Rosario - Buenos Al» 


res, organizada por una entidad automovillstica denominada “La Ar- 
gentina”. Esta competencia fué :«gunada por Francisco Radé quien pl- 
Joteaba un coche 26, 

Luego del 18 al 25 de febrero tuvo lugar una carrera. de larga dis- 
tancia. Se denominó Ruíd de Turismo y Ja organizó el Moto Club Ar= 
gentíno. Este rald comprendía el siguiente recorrido: Buenos Alres = 


(Continúa en la pág. 4) 


GUIDO TADDIA. Y CIA., 
IMPORTADORES DE LAS 
MOTOCICLETAS 
'Z UN DAR Ap” 
SE ADHIEREN AL JUSTO 
HOMENAJE TRIBUTADO A 


'CORITO A. coA" 
EN SUS BODAS DE PLATA 


NS SAN JUAN 2822 


[ 
EL RAID 


/borde, que piloteaba un Mors, dió al ganador de a 


Luego de csa se- 
"naval 
cl automovilismo 
cincp meses 
de ínnetividad o 
una 
mes de agosto tampoco hubo nada y 


la carrera del Kilómetro que organizó el 


Givest, con Dietrich, en 


Y la temporada de 190 finalizó 
LA ULTIMA CARRERA DE 1910/01 18 de septiembre con la disputa 
de la Copa. Thibaud y carrera de 


que se llevó a cnbo des- 


EN 25 AÑOS! 


tiempo clavó las Ñ] en 

fecha memo m3! 

año de los r entra 

importante hubo el 
slerioso a travós 

de los Ande: 


lomo de 
terrible 
para Chi= 


años 
ado 


, 
nids que se han 
on. lógicamente, 
de ser lo que 
fuera... haza- 
ñas! 

¿Quién no ro 
cuerda aún 
aquellas y 
quínas que ha. 
bfan perdido ya 
el aspecto da 
automoó v lle 


enseres ?, 
Ruedas, Romas, 
nos, 1 
bles, 
cos, damajua 
para el agua, 
latas de nafta y 
de acelte.., ríx 
fles y dos a 
o tres arriesgados nventureros que 
Se mellan en el carril, pura ganar 
distancii 

¡Qué tiempos aquellosa 

En 25 años, todo aquello que 
fué cambió de aspecto, Y tuvo su 
época de transacción entre Jos años 
1922 y 1930, cuando se volvió a 
eruzar el macizo de los Andes, 
ya cusi en tren do carrera, por. 
que cada vez más avanzaba la vias 
lídad en el país y los ralds, Jlen= 
toy en su pri pio, tornaban 
cada vez más veloces. Los hombres 
y las máquinas también evolucios 
mnaban, pero es dable decir que en 
la Argentínn es donde se realizas 
ron una gran cantidad de ostas haa 
zuñas, precisamente porque cnda 
día se sentín más la necesidad de 
ampliar el horizonte de la gente 
moderna que vlve en esta tierra, 

En 25 años, los rulds, aflrmamo; 
han perdido su primillvo aspecto, 
Porque para esta afirmación hay 
un hecho de un valor indiscutie 
ble; de Buenos Alres a Santiago 
de Chile, el volante Andrés Lon. 
£hi. acompañado por nuestro cow 
lega Pedro Fiore por el ingenle. 
ro Arístides Follís, empleó tres 
días en 1924... y hace un par de 
años el volanto Emilio Karstulo. 
vic, hizo el mismo recorrido en me- 
nos de 24 horas! 

No hay rincón do la Argentina 

ue no haya conocido en estos úle 
timos cinco lustros algún raidis- 
ta. De La Quiaca a la Tlerra del 
Fuego y de los Andes al Altántico, 
nuestros volantes han llevado con 
sus cochos la palabra: ¡Progrosol 


P, MALGOR | 


le Buenos Al= 
res a Nueva York, se han metido 
cien arriesgados muchachos... y 
no todos han Hegado a ln meta 
Les queda, sin embargo, un Ca. 
ablerto: la ruta panameri- 
caña, no tan sólo para efectuar 
sobre ru pon trazado el famo- 
so camino Que enlarzará a las dos 
Américas, sino para estudiar, Sa» 
bemos que en te sentido el A 
tomóvil Club Argentino estudia 
poribilidad de realizar algo fantána 
lso, algo así somo unn KTiNn CA= 
srera entre Buenos Alres y Nueva 
York. 


Pero dos ralds van desapnvecien= 
do. Los tiempos modernos tienen 
otras exigencias. 


JONAL 


amas argcrlas y. Empleó 30 Horas y 42 Minutos para 


ró siempre alrededor del Gran  HKtecorrer los 750 Kmts. de la Etapa 
Premio Nucional. La vida de este 


reflejo . 
> la labor o des. ÍN 
rollada por el il Club Lo, L Pas- 40.: G. D'Ami- os 
nlino en beneficio directo del chi, Rigantl se eN) E. Pe- A 
turismo y del mejor conocimiento s Ain» % 
iS , — Búenos Aires- Rosario- 2 AE i 
Porto en'estal nota queremos, tan: M 700 kilómetros: lo, Anto- Córdoba- 
sólo, recordar esa clísica carrera Mio Ovides, en 10 horas, 23 minu- n 1500 ml 
que tiene en realidad 28 años de 105, S segu Luis Roll, E. Ela E : de 
vida y que entró a formar parte 10 horas, Pedro Mal. en 14 hs, 59 E E 
del calendario oficial, ya como una 4.0, J. Ca. 20.: o ñ . ; : A El 
prueba delInitivamente consagrada o. Riganti ÑO pu 
hace precisamente 25 años. g OLAS, 
IR SLI EUA ST — Buenos Aires- Rosario. Ricardo Í 
2 AN Lro. 700 kilómetros: 1,0, Gui- en 16 horas, 32” 
A CASSOULETGANO EL lermo Burke, en 10 horas, 45 mi- 467; 40, R, Ri- | 
' La > de los grandes premios ro Malgor, en 10 ganti; 50. 'T. 
comienza en el año 1910, con mo- hs. o, París Glannini, Taddia, Al 
tivo del Centenario, y Juan Cas. ¿1 10 hs, 5: 4.a, J, Malcolm: 1933 — Bun- ! 
soulet fué el gunador de la pri= 5.9, L. Pedrazzini. nos Aírea - Ba- a 7 
mera carrera realizada entre Bue- 1924 — Buenos Aires. Córdoba- 
mos Aires y Córdoba (750 kilóme- Morón — 1500 kilómetros: lo, M. ] 
tros), Cassoulet empleó 30 horas de la Fuente, en 25 horas, 6 mi- 
y 42 minutos. La estadística de la Nnutos, diez segundos; 2.0, Bernar- 
carrera es, pues, la siguiente: do Duggan, en 25 horas, 11 minu- mm 
1910 — Buenos Alres-Córdoba — 10s, 12 segundos; 3.0, H, Ferrey- JUAN Casxaoulet, ganador del 
750 kilómelros: Lo, Junn Cnssou- Fl, en 27 hs, T 46"; 40, E. Za. primor Gran Premio Nacional 
+ 30 horas, 42 minutos nardi; 5.0, J, Casenueve, Gaudino en 1910 
Ñ Castro, en 42 hora Eso: AO EOS 
. 3o., Viclor Laborde, en 44 hs 25 — Buenos Alre: 'órdoba- 1934 — Posurio-Resistencia-Ro_ ¡ 
.__1914 — Córdoba.Buenos Aires — Morón — 1500 kilómetro: o, Án- sario, 1.480 kilómectras; lo-: Emi- ] 
750 ..kilómelros: loo, Abel Poblet, sel deis en 21 Horas ¿ minu- llo Karstulovic, en 12 hs. 582 
en 14 horas, 40 minutos. 5, 99 segundc 2.0, París Gir pS 
1916 — Buenos Aires - Rosurio- OS ARE HSA EVA RAS | 
Morón — 700 kilómetros: 1.0, Ma- ¿Lo A partir de 1934, el Automóvil l 
n 15 horas, 5 minutos, Club Argentino, parece dispuesto a i 
220, P. W. Rhonds, en — Buenos Alves - Córdoba- abandonar las carreras en dos a 
3.0, E. Cussoulet; Morón — 1500 kilómetros: 1.0, Vo- tres etapas, para dedicar su aten- 1 
“y 5.0, D. Bn más R , cn 19 horas, 25 mi- ción a otros proyectos y lanza su 
1021 Buenos Air ato Angol Ma. primer Gran Premio Internacional 
ML — enos e á : Ús A 
Morán — 700 kilómetros: Saugino, en 20 no, Bol; da, E ] RAUL RIGANTI y Carlos Za | duo sobre un Circuito Similar y. 
dela Muenta, en 1 Note q, Ton Noni 1. Mi de la, Fue Edilentes Lopera def cra | va sin interrupciones, orzaniza.* e 
30. J. Masocro 1927 — Buenos Aires -Córdoba- Premio ciao IEA primer Gran Premio de las 14 pro- | 
3.0, y. S » ón — 1500 kilómetros: 1.0, An: E od TE BICSIoN vincias, luexo el Gran Premio del 
= G no, en 18 horas, 5 A CES: Sur argentino y finalmente anun= | 
= nñini, en 18 hs. 591: a >1OS cla ahora — va como Gran Premio 
Domingo Bucel, en 19 horas, Ao de Argentino de 1938 — la carrera que | 
20"; 4.0, 'l, Roatta; 50, M. de S ; 5 DS | 
Fuente, AS S Ain. Blanca - Buenos es, 1650 la — podría de- 
1098 noia do ka kilómetro 19.; Rober Lozano, de los Grandes» 
Morón -- 1500 kilómetros: Lo, Do- y o ES con ln carre- 
¡ 5 57 ¿2 Do- co corredor que finalizó la ca a dur lu 
mingo 15 horas, 37 mi xrera) SU as e ote 
nutos, Cobre ida Sia. 0d, E 2nas competencias 
en 18 hs, o, Carlos Za: ¡—— 
Lusozk, en " SN OYT E 
T. Rontta; OL TAMBIEN CUMPLIO AÑOS EL 
29 — Bueno: - Córdoba- X SALON DEL AUTOMOVIL 
Morón — 1500 kilómetro Lo, R. | 
! Rigantl, en 14 horas, 12 ARENA (CUANDO estalló la guerra en Europa, se comentaba en Buenos Al- 
| Juan A, Gautlino, en 15 hs, 4 res el éxito que había tenido una buena iniciativ de la fe- E 
5, JT Blanco, en 15 horas, 20* 56"; a del motor, que venía a ser un salón del automóvil. Era ol pri- cama 
0, Correa da Silva; 50, C. Hor- paso que en e sentido se dió en el pais. pasado 25 años. 1 tradicional guardapolvo y 
ce ñ o ese primer paso abrió el camino a la iniciativa oficial, la «que gorra de cuero, Como se usa= 
Ñ 1930 — Buenos Aires - Córdoba- cuenta hoy con sus 20 años de vidn. En efecto; fué el 10 de marzo ba ch S tiempos 
o) pS 1500 Iimetre >, Y, $ de 1918 cuando el Automóvil Club Argentino 3 ociación de Im 
saudino, en 18 hs,, OS Zo; portadores de Automóvi inauguraron el Primer Sulón del Automó- E > pS > 
Carlos Zatusezk, en 18 hs, 16 6: 4 vil en el Pabellón de las Rosas. Desde 1918, el snlón fué realizánd O ahora el calendario 
3.0, ni, en 19 ho= adí, hasta que los importadores buscando una fórmula que estuvie- pd pS 
50, D, Cas. ER de acuerdo con el pensamiento de su comi n directiva, PR 0 
pctuó en dos vieron realizar la exposici por su cuenta. Demolido el Pabellón » 
de las Rosas, el Salón se hizo en los pabellones de ln Sociedad Rural, ) A 
CALLAO Y GUIDO Córdoba - $ luego < depósitos de las Aguas Corrientes y finalmente en 0% 
1 Zatu- ¿la ánea de la za de ln República. y » oa 3 y 
ZU último salón que realizó alli el A. C. A. en coluboración con | . ' ci E. 
los importadores, tuvo un éxito extraordinario. | MOTOR € : 
A y 
ES 
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EXPOSICION: 
CALLAO 1701. 
TALLERES: 
GUIDO 1769. 
ESTACION 
DE SERVICIO: ! 
POSADAS 1335 Ñ 
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: ] CAMPEONATO DELA HORA f 


¡Hem el hipódromo de San Martín organizada por el Automóvil Club Ar- 


1 Ey "EL GRAN PREMIO ] 


¡Un Lustro Glorioso Para el 
Automovilismo Nacional: 1910 a 1915 


(Viene de la página 2) 


JLas Flores - Tandíl - Tres Arroyos - Necochea - Mar del Plata y re- 
“greso, el que fué cumplido en 8 etapas. 
Obtuvo el primer puesto Mauricio D'Arhaupé con un Hupmóvile, 
Esc mismo año se corrió el Premio de. Mototurismo organizado 
también por el Moto Club Argentino, en el cual el primer puesto lo 
* ganó Fermin Macchi, con un Benz y el segundo el conocido comer - 
ciante don Luís Dartiguelongzue que piloteaba un coche Imperia. 
En octubre el Turíng Club Argentino cerró la temporada de 1912, 
con la realización del circuito Rosario - Casilda - Rosario que ganó Jo- 
sé del Monte con un Peugeot. 


z El 18 de noviembre de 1911 ce- 

UN TRIUNFO DE NEWBERY ¿irándose la temporada de ese año 
_Jse realizó una carrera de velocidad 

entre Olivos y San Isidro la que fué 

SEA bor Jorge Newbery. ocupando el segundo puesto Ignacio del 


Y con tres carreras finalizó la actividad automovilística de ese 


año. 


El 27 de julio dió comienzo Ja 
temporada del año 1913 con la 
realización de carreras en Bahía 
Blanca, que finalizó así: 


| EN BAHIA BLANCA j 
la Categoría — lo.: Fermín Galcerán, en 1 hora 12' 38”, 
1 h. 12'57” 2/5, 
3a. Categoría — lo.: N. Radd en 1 h. 25” 50” 
A la sociedad Sportíiva Rosarína le tocó dar por terminada la tem- 
Defendente Ple a un promedio de 75 kilómetros por hora. 
> > En 1914 el 1 y 2 de marzo se 
UNA GRAN CARRERA 
y di prendía el recorrido Córdoba - 
Rosarío - Buenos Aíres. y la or- 
gulente: a 
lo.: Abel J. Poblet con Springer en 14 horas 24 minutos 34 seg. 
30.: Isidro Pastor con Impería en 16 h. 11 mits. 38 segundos. 
El Diego Basset con Mors en 21 horas 1 minuto 28 segundos . 
tegoría de turismo ganó R. Bzsavílbaso a un promedio de 67 kms. 9324 
metros por hora y la categoría de carrera la obtuvo M. Solarí a un 


Za, Categoría. — lo.: Julío Hilardi en z 
porada del año 13 con la realización del circuito Santa Fe que ganó 
disputó una gran carrera. Com- 
cantos el Automóvi) Club Argentino. La clasificación final fué la si- 
320.: L. Turina con Case en 14 horas 40 minutos 10 segundos 2/5. 
Y ese año hubo una .prueba más, la carrera del kilómetro cuya ca- 
promedio de 77 922 metros por hora. 


Con el campeonato de la hora 
da comienzo la temporada del 
fo 1915, competición esta que 
se llevó a cabo el 10 de enero 


gentino / a 

da La categoría. de coches de 4 cilíndros fué ganada por L. Calcagno; 
_la de coches de 3 lítros 11. Garesio y la de coches hasta 4 lítros A. Al- 
bertolli. 

Y así el fichero de la “sección 
carreras del A. C. A. nos lleva al 
Gran Premio y Raid de Turismo 
pe m que esa entidad organizó del 14 
81/21 de febrero de 1915 en el recorrido Buenos Aíres - Córdoba - Bue- 
nos Aires, cuya reglamentación establecía que el raid sería a la ida y 
que de regreso log competidores vendrían en carrera. 

Iniciaron esta prueba Jos cracks de aquella época: Dartiguelongue, 
Roth. Albertolll, Basset, Poblet, Blanchardi y otros. 

f En el desarrollo de esta gran carrera sucedió un hecho interesan- 
te, Mientras se disputaba e! raid de turísmo — es decir en el viaje de 
ida — antes de Megar a San' Pedro em a Jlover torrenclalmente, 
quedando¡ la. ruta en forma casi intransitable, viéndose obligados a 
abandonar la oría de los corredores, consiguiendo llegar solamente 
a Córdoba, Dartíguelongue y Blanchardl. 

El Automóvil Club A EEnino en vista del abandono de los corre- 
dores por la: lluvía; resolvió suspender la carrera, pero hallándose dos 
de los: competidores en Córdoba no tuvo inconveniente en certificar 
el reg:eszo por carretera a Buenos Alres, firmándoles la hoja de ruta 
un control en Rosario y el último en Buenos Aíres. 

Y así finaliza ese lustro automovilístico que fué del año 1910 a 1915, 
es decir, cuando nuestro deporte motor estaba dando los grandes pa- 
sos que lo llevaron al progreso alcanzado en la actualidad, 


ADHESIÓN A 
|| CRITICA 


AAA 
INDUSTRIA 
ARGENTINA 
AIRES 


so sea el señor Eloy 


EDUARDO PEDRAZZINI cs el 
campcón argentino de automo- 
viliemo de 1938, título que con- 


quistó a través de una larga 

actuación en la última tempo- 

rada, en la que obtuvo brillan- 
tcs triunfos. 


LOS automovilistas de Córdoba 
se reunieron hace escasamen- 
te ocho días para festejar el 25 
aniversario del primer raid que 
un grupo de animosos jóvenes 
motoristas realizó en el año 1913 
entre la docta ciudad y la gran 
metrópoli porteña. 

Dejamos la palabra a uno de 
los protagonistas _de aquel raid, 
era, que 
luego de su hazafla fué un ac- 
tivo automovilista en muchas ca. 
rreras, y que más tarde se de- 
dicó al comercio del automóvil: 


Un relato del viaje 


El señor Eloy Vera, uno de los 
Integrantes de aquel grupo' entu- 
slasta de viajeros, nog recuerda 
algunos episodios de aquella ha- 
zaña- 

—Un día del año 1913, conver- 
sando con Gustavo Montenegro, 
Raúl Carranza, Ricardo Ocampo, 
un hermano mío, ya fallecido, Ri- 
cardo V. Vera y Vidal Vera 
Ocampo, que actualmente se en. 
cuentran en La Rioja, resolvimos 
hacer una excursión a Buenos 
Aíres en automóvil. 

Nadie se opuso a ello, y en ni- 
gún momento pensamos en lo qué 
podía ser la misma, 

Dos «automóviles Interstate, los 
más poderosos de aquella época, y 
Jos primeros que aparecieron en 
el mundo con arranque eléctrico, 
nos sirvieron para cumplir el 
trayecto, El día que salíamos, en 
la madrugada del lunes 15 de nep- 
tiembre, comenzó a lover coplo- 
samente, Colocamos cadenas a los 
automóviles y salimos encantados 
de la vida, 
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Aires se Realizó 


Solución para los pantanos 


—A medida que fuímos aleján- 
donos de Córdoba, el camino cru 
realmente intransitable. Los pan- 
tanos, guadalos, etc, se nos pre 
sentaban a ada paso. Nosotros 
solucionamos el asunto de la 
gujente manera: Primero entr 
ba uno de los coches. Si se que- 


daba empantanado, atábamos una 


rueda y el otro lo sacaba pura 
utrás 

Recuerdo que llegamos a Bell 
Viile con una hoja de elástico 
rota y como no habían repuesto 
tuvimos que perder un día hasltu 
que la soldaron... cosa que aho- 
ra se hace en menos de media 
hora... 

**El Arroyo Seoo, crecido.....*” 


—Cuando Megumos a la localt- 
dad de Arroyo Seco encontramos 
dicho arroyo crecido... Tuvimos 
que meter los coches y el agua 
nos tapaba Jos asientos. 

Yo snqué las bujías y con el 
arranque eléctrico pasamos al 
otro lado, Recuerdo que de la 
batería del coche se desprendíar 
32 cables, cuando ahora no son 
más que dos... 

En la localidad de Fisherton, 
casi a la entrada de Rosario, uno 
de Jos “automóviles se cayó en un 
pozo y perdimos como selg horas 
pira sacarlo. Nunca tuvimos na 
cesidad de solicitar ayuda, Si uno 
de logs autos se empantanaba, e 
otro lo sacaba, Pero en una oca. 
sión quedaron Jos dog metídos en 
el barro, y a base de empujonts 
sacamos uno, y ese se encargó 
después del otro. 


“Verdaderas piruetas tuve que 
haocer'” 

—Uno de los episodios que más 
recuerdo fué el siguiente: El co- 
che «que m juma Ocampo se ha: 
bla adelantado algo, y cuando lo 


alcanzamos estaba en el medio 
de un pantano. La cadena no al- 
canzaba para unir Jos dos auto- 
móviles. Entonces se me ocurrió 
tomar uno de los cajones de nufta 
que jlevíbamos vacío y me ful 
por_ sobre el alambrado; tir el 
cajón en el barro y en Una 
punta, haciéndolo dar vuclta al 
tiermpo que daba un salto y que- 
daba parado en la otra cara. En 
esa forma pude aproximurme has. 
o y atar 
la cadena, endo ver- 
daderas piructas, propias del en. 
tuslasmo y de la juventud... 

Otras veces tuvimos que pausar 
por parajes llenos de troncog de 
árboles y espinas, pues reción hu- 
blan sido desmontados para csL4. 
blecer el camino, 


La llegada a Buenos Alres 


—Por fin, el domingo 21 
septiembre entramog en la capi 
tal federal, Los coches, completa. 


mente cubiertos de barro, consti. 
tulan un motivo más de utracción 
para los porteños. Donde nos de- 
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El Primer Raid de Córdoba a Buenos 


de” || 


en el Año 1913 


teniamos interrumplíamers el trá- 
Tico, pues la gente nos rodenba 
haciendo toda clase de pregun- 
tas. Recuerdo que 12 uno de mis 


alguien le preguntó: 
¿de dónde vienen? 


compañeros 
—Diga 


—A_ver; adivine. 
—¿Del Paraguay? 
—No. 


¿De Bolivia? 


dónde? 
e Calamuchita... 

Y el porteño se quedó 
do dónde podía. quedar 
chita, y seguro que en 
mento no se pudo imaginur 
podía ser en Córdoba... 


Un rovelamiento del camino 

—Pocns horas después de llegar 
visitamos el local del Touring 
Club Argentino, y allí nos recibió 
el presidente, doctor Exequiel Paz, 
a quien entregamos un  revela- 
miento de los caminos, especie de 
mapa marcando las partes bue 
nos y lag malas, 

Algún tlempo después me ente 
ré que ese mapa sirvió de refe. 
rencia por muchos años al Tou- 
ring Club Argentino pura los via 
jes Buenos Alres- Córdoba. 

Luego en el diario “La 
sa” también nos ofrecieron una 
demostración, y la sección 'Trá- 
ílco de la Municipalidad de. Bue. 
nos Aires nos dió t O. libre 
para circular como huéspedes es. 
pcciales. 


pensan. 
Culamu- 
exc mo. 
que 


Pren- 


Hoy lo recuerdan 
—Hoy, 22 de septiembre de 1938 
—finaliza_ su relato el señor Ve. 
Tra—, a 25 años de aquella tra. 


(Continua en la página 5) 
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Los Presidentes del Automóvil Club 


presidente de 1913 
EN ESTOS ULTIMOS 25 años 
el Automóvil Club y el Touring 
mo y del  uutomovilismo una 


lax A0s entidudo, 
Club, han dos 
intensa actividad, bajo la presidenoia de desta- 


Gral, C. 


idente de 1938 Gral, C. Arroyo, presidente de 1938 Dr. RHOT, presidente de 1913 
mús poderosas del pais, o sean | cados entusiastas de exte deporte. Los dos presidentes de 1913 fucron don Eze- 


Ue 


ollado en bencfkico del  turi quiel Paz, para el T, A. y 8l doctor Rhot, para el A. C. A.. Los presidentes 
, 0 sta 25 años después, som el gencral C. Idoate, por cl A. C. A, y el 
gencral Arroyo por el T. C. A, 


E EMOS recordado en este su- 
LA. pleomento el automovilismo de- 
portivo, comercinl e industrial en 
estos último cinco lustros, pero 
e mos de oluta actualidad de- 
dicar un espacio a la próxima 
, que pertenece pre- 
la: z tienen una 
to. 


no con lo que buscan 
del automov 
smo en el pais, 
Premio de las 14 Pro- 
ho es en realidad una cu- 
o de fuerza libre, ya que la 
limitación que se ha a las mú- 
i In clasifica más bien den- 
uquellas pruebas de gran 
turismo, pero a pesor de esto el 
Gran Premio de 1938 tendrá pun. 
tos para el Campeonato Argenti. 
mo de Automovilismo porque en- 
tiende la Comisión Deportlva, que 
se trata de una manifestación de 
grandes proporciones cuya finall- 
dad es la de abrir nuevas corrien- 
tes de turismo en el país, 
Unicamente puede discuti la 
buse técnica de la prucba, que 
con el tiempo será mejorada, has. 
ta MNegar a lo que se pretende 
«demostrar con Ja manlfestación 
en si. No tardará en llegar el 
da en que el Gran Premio de 


y 


El Primer Raid de 
Córdoba a Bs. Aires se 
Realizó en el Año 1913 


(Viene de la página 4) 
vosía Mena de peripecias, nos va- 


mos a reunir cuatro de los s 
pues, como 1 he dicho, mi_her- 
mano falleció, y el señor Vidal 
Vera Ocampo se encuentra radí- 
cado en La Rioja, pura tomar 
alxu: copas y recordar todo 
uquel que fué, pura mí, una 
de las mejores satisfucciones de 
mi vidn en el deporte mecánico 
a pesur de haber intervenido con 
óxito e s manifestaciones del 


mismo cter, ganando la  pri- 
mera carrera que se corrió en 
Esperanza y la primera que se 
realizó en In clvasa da Tena 


| ACUMULADORE 


La Afición se Prepara a Entu 
Carrera: el Gran Premio Argentino de 1933 = 


las 14 


sa á : Octavh etapa: Al Lo, $ 1.400; al 
Provincias se dispute con Dia 26. Séptima etapu: Córdoba- Al 3.0, $ 3.000 y medalla de oro: 20, $ 900; al 3.0, $ 400. Total pe- 
máquina estrictamente de se Mendoza. al acompañante, medalla de oro sos 2.700. 


permitiéndose tan solo refuerzos 


en la suspensid 
Pero en este suplemento no he Santa Rosa. vermeil. poso: 
mos de entrar a discutir ese pun- ”» 29. Novena etapa: Santa Al 5.0, $ 1.500 y medalla de ver- Décima etapa: Al lo, $ 1.000; 
to sino como complemento de la Rosa - Tandil. meil; al acompañante, medalla de al 20, S 600; al 3.0, $ 300. Total, 
abundante Información automo- » 30. Décima ctapn: Tandil vermeil. 1 pesos 1900. 
vilistica, dedicando un espacio ala La Plata. Al 6.0, $ 1.000 y medalla de ver. Lo que forman los totales de 
magna caRacua Que comenzará el TIEMPOS MAXIMOS. — Serán Meil; al acompañante, medalla de $ 12400 de premios en efectivo 
ge el mes próximo, cn clasificados en cada etapa los com. Vermeil para los primeros puestos; de pe- 
Y damos a continuación un ex-  petidores que cubrun el trayecto Al 7.0, $ 800 y medalla de plata; SOs 7:S00 para los segundos, y de 
tracto del reglamento: de cada una de ellas dentro de nl acompañante, medalla de plata. 5 3.500 para los terceros puestos, 
El automóvil Club Argentino las tolerancias que se indican a Al 8.0, $ 700 y medalla de plata; 0 sca un total general de 24.000 


organiza un certamen automovi. continuución y que se adicionan al acompañante, medalla de plata, Pesos moneda nacional, 
lbstico de larga distancia denomi- al tiempo-base empleado por el Total: $ 31.000 moneda nacio- PUNTAJE PARA EL CAMPEO. 


nado Gran no Ar Laia a gunador de las etapas nal en efectivo, NATO ARGENTINO. — En cada 
que se realizará entre los días Pt E S E 4 Ss : imero, 1 : 
4190 de octubre de 1988, ambos Seeunda etapa 2222 8 e Premios especiales en efectivo, por Si2hndo"s puntos: "al 3.0. 4 puntos 
Incl isivo,. reservíndose cldcrecho Tercera etapa . . . . 5 z etapas Para la clasificación final: _al 
e suspenderlo o postergarlo de Cuarta etapa . 2 2. 6 as 1.0, 100 puntos; al 2.0, 50, y al 3.0, 
acuerdo con lo fijado por el ar- Quinta etapa . 5 la etapa: Al lo, $ 800: al 30 puntos. 
tículo 28 de este vemlamento, Pre- Soxta etapa . +. . 2. 8 = $ 500; al 3.0. $ 300. Total: $ El puntaje de la clasificación 
vio acuerdo de la Comisión De- Séptima etapa 2 2. 5 Segunda etapa: Al lo, $ final y de etapas no es acumula- 
portiva Automovilista, o Comisa. Octava etara a S 800; al 3.0, $ 400. tivo, Vale decir que: 
2 . 3 A €tipa . ..- - a AS , va : 
rlo Deportivo en su caso 0 si el Novena etapa 22.5 2 PE A los corredores que obtengan 
SE Inscriptos no llegase Décima etapa == . 4 » _ SEE 2 MOS puntaje en la clasificación final 
v y Zo, 500; al 3.0, LO eta] A 
IES RSSEL dos diimos tal el monto" jdelios 


d 


das 


Prestolite_3., 


¡o 


lie 


En BUENOS AIRES: 
En ROSARIO: 
En CORDOBA: 


Tiniens representantes: 


C. GUFFRE y Cía. 


sputará sobr 
se indica en 1 
al final de 
mento, el cual 


en diez etapas, cuyas fechas de oro » A » O 
iniclución, salvo lo previsto en el 2% 2.0, $ 800; al 3,0, $ 400. Total, pe- corre 


artículo 28, serán Ins siguientes: 
Día 18. Primera etapa: Buenos 
A 


MÉS VITALIDAD 


Avda. Gral. Paz 306 


= e a y a 2.0, a] 3.0, 500. Total - 
iasmarse con Otra Magna 330 > A 
Séptima etapa: Al lo, $ 1.400; 
2.0, $ 900; al 3.0, $ 400. Total 


pesos 2,700, 


27. Descanso en Mendoza, Al 4.0, $ 2.000 y medalla de ver- Novena etapa: Al lo, $ 1.400; .. 
- 28. Octava etapa: Mendoza- meil; al acompañante, medalla de al 2.0, $ 900; al 3,0, $ 400. Total, 
2.700. 


el trayecto que PREMIOS A LA CLASIFICA- Cuarta etapa: Al lo, $ 1.400; al mismos es inferior al que corres- 

planillas A CION GENERAL. — Al lo, 15.000 al 3.0, $ 400. total: pe- ponde por la clasificación final, pe- 

iio posos y gran medalla de oro; al i el total de puntos obtenidos 

S acompañante, gran medalla de Quinta etapa: Al l.o, $ 1.200; al en las etapas es superior al que 

ponde por la clasificación fi- 

Al 2.0, $ 7.000 y medalla de oro; sos 2,400, nal, computarán únicamente log 
al acompañante, medalla de oro Sexta etapa: Al Lo, $ 1.600; al de etapas, 


Corrientes. 


20, Tercera etapa: Resis. 


tencia - Suntiago del Es S . 
tero, - 
> s en Santiage 2] 
2. Cuar etapa: y S 
so en Tucumán. ;- 3 
F "Tucumán. 


A los 


Tres Vehículos Extraordinarios..: a 


Mudsonu Terraplane 
Hudson $6 
Hudson 8 : 


OBREPASAN A TODAS LAS MARCAS 
Dr SU RESPECTIVAS CATEGORIAS 


Un tipo para cada 
uso y para cada pre- 
supuesto. Agencias y 
Estaciones de Servi- 
cio nutorizudas en to- 
da ln República 


Paraná 720-44. 
Santa Fe 1157-67 
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SUPERIOR AL 
DINERO INVERTIDO 


No hay automóvil, en la categoría 
de precio de bajo costo, ni muchos 
de la de costo elevado, que iguale en 
valores mecánicos a un CHRYSLER. 
PLYMOUTH. No se ha hecho en 
un díe su sólida reputación como 
tampoco es su lama producio -de 
experimentaciones más o menos feli. 


ces. Quienes poseen un CHRY.SLER- 


PLYMOUTH, saben perféctamente 


que su valor real es muy superior 
el dinero invertido en su adquisición, 
puesto que, su larga duración, -su 
infallable funcionamiento y su gran 


economia, solamente son cáracierístio 
cas de productos superiores. 

El CHRYSLER - PLYMOUIH no 
entra en ningún campo de compa= 
raciones. Las rechaza abiertamente 
porque lo insuperable es siempre 
mejor que lo bueno. En lo que.a 
carecieríslicas mecánicas 50 relíere, 
las posee en tal abundancia” y calio 
ad que sólo algunos automóviles 
de precio elevado las tienen. El la 
boratorio y los ingenieros han trabas 
jado con conciencia y honestidad . 
pará crear un producio mejor. 


Visite y solicito detelles y condiciones de vente el concesionerio CHRYSEER-PLYMOUTH més corceno. 


Sintenico L. R. 1 Radio El Mundo - Domingos y Miércoles de 20.30 » 21 hs. en codena con 
6.1.3 2. L.U.2. L.V4.2 e L.V.7 e. L.V.S . L.T.S -. L.U.4 . LU 12 


Adhesión a CRITICA, ] 
en sus 25 Años de 
Periodismo 


LTDA. S.A. Av. Centenario 3351 - Bs. Aires 
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El Automóvil Más Viejo que 
Llegó un Día a CRITICA 


DESDE CFHILECITO llegó un día del mes de mayo de 1938 freute a 

CRITICA este automóvil que unos aficionados guardaban en un gal- 

pón de esa localidad, ciudad andina, en la provincia de La Rioja, El 

coche caminaba... a pesar de sus cuarenta años, Y nos dijeron sus 

pilotos que volverían a archivarlo hasta que CRITICA cunipla sus 
50 años de vida 


BLANCO POSEE EL RECORD 
ARGENTINO DE VELOCIDAD 


El record argerttino de velocidad mente otra tentativa de record en 
en automóvil mo tuvo nunca un el kilómetro lanzado. Estuvo a 
desarrollo activo y muy noemal, C0rgo de Ernesto Blanco quien su- 
Enfetecto la primer Aa 5 peró el anterior record con su co- 

Sib era marca ofí- che “General Jumbo” marcando 
cial fué obtenida en 1921 por A, 176.666 kilómetros por hora. 
Shocga en el camino de Ln Plota, Todas las demás velocidades ob- 
con un Packard, Shocga corrió el tenidas por ahura de Nasi y de 
kilómeico lentado n tazón de Olivari, respectivamente, son prue. 
166,666 kllómetros por hora, Recién bas simples de velocidad no por- 


15 años después se controló oficial- tenecen a la categorla “1 rds”. 
se A iS 


Los ases del volante equi- 
pan sus coches con el me. 
jor elástico y eligen siem- | 
prelos ELASTICOS 


APARICIO 


CASA, CENTRAL: SUCURSAL: 


: RIVADAVIA 3543-51 e o 


SUCURSAL: 


SANTA FE 4374 
U. T. 71-1841 


'U, T. 62, Mitre: 6550, 
5794 y 3003 


vió luchar en los caminos participando en mucho 
carreras, perro dedicándose con preferencia al Gran 


La evolución del Gran Premio 
Argentino tuvo un paréntesis que 
duró dos años cuando se trató de 
la carrera a Chile, que en el ca- 
lendario del Automóvil Club Ar- 
gentino ocupaba el puesto de la 
prueba máxima nacional, 

El primer Gran Premio Internu- 
cional tuvo un recorrido de unos 
4.000 kilómetros y por primera v 
se cruzó, en plena carrera, la co 
dillera de los Andes. Fué el año 
de los records de Riganti y de 
Kruuse, Con todo, la prueba que se 
corrió en 1935 tenla en su rogla- 
mento algo que le restaba márito, 
porque se fijaba un promedio má- 
ximo de marcha y aun cuando ese 
pron o no llegó a alcanzarse en 
todas las etapas, en otras fué su- 
perado demasiado fácilmente. 

Arturo Kruuse, un elemento po- 
co menos que desconocido en el 
ambiente nutomovilista, ganó el 
primer Gran Premio por cetunpas, 
con 203 puntos; clasificindose se- 


fundo istulo Hortal, los dos con 
coche Plymout, En el tercer pues- 
to se_cln có Antonio Pereyru con 


un Ford 4: siguiéndole Osvaldo 
Parmiggtani, Tudeo Taddía, Au- 
gusto Me Carthy, Raúl Riganti, 
Moldes, Sullivan, Fermin Martin, 
José Eyzaguirre, Pedro Barbero, 
Francisco Cullingan, José de la 
Fuente y Clemente Della Torre. 


El año sigulente ya el Gran Pre- 
mio Internacional, que segula sien- 
do la prueba máxima de nuestro 
nutomovalismo volvió a pasar la 
cordillova de los Andes pero va en 
tren de enrrera, esto es, sln_regu- 


 laridad de marcha, Fué el año del 


triunío de Raúl Riganti, quien en 
forma admirable se impuso des- 
pués de una verdadera batalla cam- 
pal con Kruuso, 


El recorrido era de 7.500 kllóme- 
por primera vez se llegaba 
vel sur de la República. La 
ficación fuó la siguiente: 10. 
Raúl Rigami con Hudson, en 98 
horas, 47' 20" 45; 20., Antonlo Vilz- 
quez con Ford en 91 horas, 37, 7%; 
me Angel Lo Valyo; 4o., Julio Pé- 
50., Tudeo Taddía; 60.,, Via 

si; To, Cústulo Forta!: Sa. 
Antonlo Guu'ler; 90, Emillo Ko 
Member; 100., José Consigl! Fl- 
lzaron la carrera 26 corredores 
y in Premio se dispu- 
en ensa”, Fué abandonada 
la cordillcra de 
eligió el recorrido 
iwins en una distan- 
cla de unos DO kllómetros, An 
gol Lo Valvo fuí el ganador, y la 
sificación que se obtuvo fué la 
siguiente: lo, Angel Lo Vi 

ord, en 80 horas, 36 2 
los Garbarino en S2 
: Eduardo Ped 


L 
los Andes y 
de las 14 prov 


Antonio Gautler; So, 
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O Y NOCTURNO 


AN — CUETICA 20 Años al Servielo del Imeblo Argentino — 1908 


Las Carreras por Etapas Sucedieron 
al Gran Premio de Otras Epocas 


aun cuendo venció en varias etapas y Mempre (8 
tuvo entre los primcros 


PARIS GIANNINI no cra un joven cuando vesol- | Premio Nacional, prutba que nunca pudo yanar, 


llermo Stegman; 50. Antonio Pe- 
reyra; 60., Martín Bcerazateguy; 


ron la prueba 19 corredores, + Victorio Orsi: 80., José Pisuni; 

Para completar la serie de las Yo. Angel Pascuall, y 100., Cástulo 
ndes carreras por etapa, se rea:  Hortal. 18 corredores finalizaron la 
¿6 finalmente el Gran Premio del prueba. Los bravos volantes, pues, 
Argentino en marzo de este con su ncción entusiasta y decidi- 
. y la prueba de 6. 20 da, fueron abriendo nuevas rutas 
a ada nl uruguayo a] turismo, lo:cual va, sin duda al- 
GR ca ata REA de guna, en beneficio directo del pro= 
To. La clas ón final fué ia si-  £rtso del pais, Por ello la mucha- 
gulonte: lo, Suppici Sedes con “hada del automovilismo de los 
Ford, en 68 horas, 49 > grandos premios bien merece el re 

R C conocimiento de los aficiona os y 


arino, en 70 hor: 
rturo Kruusco; 4: el aplauso que ellos le tributan. 


¡Meritoria Labor Realizan las 
Modestas Entidades del Interior 


EN este suplemento extraordinario de CRITICA bien merecen 

4 un. párrafo aparte las entidades del interior, las modestas 
instituciones “chacareras” que sin desmayar nunca realizan una 
proficua labor en bien del automovilismo. 

Tenemos cómo domingo tras domingo un grupo de clubs, 
desde los puntos más apartados de la República, organizan cdrre- 
ras de fuerza limitada, para coches de 4 cilindros —- entre los cua- 
les figuran los conocidos Ford ““de bigote”, en las que se reune 
un elevado número de participantes y espectadores que brindan 
su esfuerzo, meritorio por cierto, en bien del automovilismo nacio- 
nal. 

Consideramos que esos clubs merecen el apoyo unánime y 
sobre todo el de las autoridades directoras del deporte que en es- 
tos días han tomado una resolución en provecho de las misr y 
que se refia hecho de los comisarios denortivos. La Comisión 
Deportiva hará una selección de persons- %9l interior que por su 
idoneidad y prestigios puedan cumplir misión de comisarios 
sin que la designación de una persona pr: roo si"nifique 
una mayor erogación para la entidad “cha que organiza 
una. prueba. 
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ASO 1916 Gran Premio 
kms, — lo. 
Premio de Invierno. Castelar- 


1516”. 
Zúrate-Custelar, 300 Kms. Carre- Campeonato 
ra de fuerza 


— lo. W. P- Provincia de] 


kms. — 1o.: Pe 


Rhoads, 4 hs. 2 
Categoría limit 
Maumus, 4 hs. 


lo. Eugenio 


100 Kms.: lo. 
4” 4”, Pro- 


Fra seo. 320 | 
go _Bucel en 3 
1Peonito 
Alejanc 


ASO 1917 


Copa Jacobo Kade. Bs. Alres- 
Pergamino-Bs. Al 
dor Brown. La ca: 
pendida al fina 


Copa Am 
San Miguel 
kms 1 
horas 4 


Copa Alfredo 
Sunta Fo - Ros 


por una 
hizo la clasificación conforme 
Nepada de los corredores a Perga- 
mino. 


ASO 1918 


Rosarjo-Sunta Fe - Rosario. 352 
kilometros, — lo. Jorge Coen, en 
5 hs. 21, 


HACE 30años se vistumoró cl pri 
erpio de la línca moderna do! 0 
tomóvil 


re una etapa decisiva, en 1908 
se fabricaron coches miy 
grandes para scís y sicte pasa- 
jeros. Aquí utcmos: a uno de es- ; 
tos vehículos que estaban de ? 
moda en aquella época 


IN 25 años el movimiento auto- 
Asmovilístico en nuestro país ha 
sídc bastante íntenso, signo reve- 
Jador dell auge que ¡ba tomando 
este deporte entre nosotros. que 

tras año conquistaba mayor 
múnm:sro. de adeptos, 

CRITICA, que desde su aparí- 
elón :ha: prestado su apoyo entu- 

_  siasta y desinteresado a las co- 


NIGUIO LUEGO la trayectoria intentando ua cacursión en el cama 
po eléctrico con la aplicación de motores colocados cn la parte truz 
sacra del coche. Pero se notará en cestos dox “tipos” de 1900, que lus 
tendencias van ya hacia la linea perfilala. Se quería ya evitar que 

el viento atacara muy de frente 


sas del motor, brínda ahora los Copa Jacobo Kade. 8 vueltas al 
resultados de las carreras 7 circulto de Morón. 320 Kms. — lo. 
importantes Jlevadas a cabo en Jorge Cocn, en 2 

los cinco Justros que yan del año Circuito de Moldes, 360 Kms. — 
1913 a 1937, lo. A Ondes, en 6 hs. 40" 23”, 

En esta compilación de resulta- Premio Proy. de Buenos Alres. 
dos no figura el Gran Premio Na- Circuito de Moró. — lo. A, M. 
cional, que por su importancia ha Magnasco, en 4 234 
sid> tratado en una nota aparte, Carrera Experas «u-San Carlos- 

ASO 1913 Esperanza. — Eloy Vera, en 1 


Circulto Saldungaray — 27 de hora 3”, 


O O IAE IA 
ros — rimera categorí. o, er ea z 0. A 7 
mín Galleran, 1 h. 12 38". Segun- | Santa ¡>- osarío, 300 Kmn. — lo. GOTTLIED Daimler, inventor del motor a petróleo, fué indudable= 
A A Yan - en 4 hs, 47 46" 215, mente vn propulsor de la mecánica automotriz, Aquí lo vemos en 
17 52” 2/5, Tercera categoría: lo. c ¿o de Rafaela. — Plovano. el año 1886... en un rlegante coche paseando por las avenidas de 
N, Kedd, 1h. 25' 50”. C zu to de Moldes, 350 kms. E Berlin, Este coche de la derrcha ex del año 1903, y cl de la izquier= 
ss rcuito Santa Fe. 9 de Nov, 420 Roberto Lambert en 4 hs. 04 da, del año 1905 ela de Bueno; 
lOmetros. — Y! categoria: 
o eros A pe es as Fremío Exposición de 1919, nin Mugdulela - 
ES Segunda ci lo EE EEE oro (Córdoba) lo. Mariano de ln Fuen- | Circuito Mar del Pluta (Mur del CIA 
Y n 5 1, . E. Blanchardi, e | to en 1 h, 50'29” 21 Plata - Bellen - MÍ - ra de Córd 
Ter categoría; to. . y Cumpeonato de Carretera 301 | del Plat) — 1o.: Lui adn STO 5 
17 Hs. 10”. Prom. 24,466 ASO 192 kms. Villa Muría (Córdoba), — en 4 hs, 10% 1/5, lo 70,347 k, mudio S2 km: 
AÑO 1915 rancisco Chiesa, Rosnrio- lo.* Mariano de la Fuente en 4 hs, Copa América, Cireulto Grando Circulto € 
.  Córdoba- Kosario- E 104 Alres, - Rosario ¿do.: Juan : 7 5. de Mo 200 kms, — Profeslona- 308 kms. — 1 
— lo. Abel J, Pol én 14 ho- ro en 5 horas 6'25”, . Circuito de Rafuela (Kofucla +» . Pedro Nulgoron en 2 hs, 4 hs. 00%. 
ICO bres Chiens nehales - Facural — Morieros- Promedio 78 kms. 2 Copa Audi 
E a => n Erancisco - Clucellax - Unfia. onudos, lo; M, do la Fuen= | Villa María - 
— 1o:; J, Masocro en 3 hs, 46 lo en 2 ha, 557%, Promedio 63,681 | tono Andes o 
kms Circuito de 
ñ Jer, Campeonato Sudamerlenno Adherentes, lo,; Daniel Artaza: E Blanc 
FIJADOR ge ha milla — Primera Categoria: | yelllas en 2 Mois tao | Bl E Bla 
DE ” MAZZE I Y lo.: Sunyedra, Prom. Jeams, 68,896 kms, : Trernger Cir 
] ] Profe: “Li AÑO 1021 Circulto de M 
ma From, 11 Co onco Chile . 0 sl 
CABELLO | MOS TEL cunas .: Bates= | soba, Francisco Chíewa, Horario Jun A. Male 
| A ] treti. Prom, 112,346 s lo, Luis Rocn 4 hs. 1 opa Altre 
| === 
Í RES — 


NUESTRA SECCION VENT. 
le permitirá adquirir en 
una MAGNIFICA ! 

o una EXCEL 


LE 


DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS 


Bmé. Mitre 1746 
Buenos Aires 


FIJA... 
BRILLA 
Y DA 


ESPLENDOR Descuentos especiales a 
los clubs del intesior y 


de la capital 


CANGALLO 1383 | 


Adhesión a las bodas de plata de 


EATETICA. 


1913 — CRITICA — 25 Años al Servicio del Pueblo Aran! 


nio Buenos 'Airen 4U2 
Y, Udaondo en 6 hs. 


mpeonato de 
Provincia de Bue 


arretera de la 
os Alres. — 3UL 
18, — 1o.: Pedro Villata en 4 hs. 

17 8 us 
Circullo de Raluela, — lo; Ar 
mando Romitelli en 4 hs. 4137" 
isco - Deyoto - San 


del Kkilóme: 
lo.: Alejandro Scholga en 21" 
Promedio 166,666 kms. 

Copa An 1. Circuito Diorón- 
San Miguel - Moreno- Moreno. 200 
kms — 1 E, Serra Lima cn 2 
horas 445 


5 
AÑO 1922 

Copa Alfredo Kade. Rosario - 
Sunta Fe - Rosario — lo.: Federi- 


FRANKLIN Cons. 
truyó Oste mode. 
lo de lujo en 1900, 
pero para Ma- 
tarle el punto 
apareció en el 
archivo este otro 
modelo de 1897, 
más Utro de lr 
AOS y quizas 
también de mo- 
tor, Unicamonte 
se salva el mo 
dolo del costudo, 
que tiene 23 anos 
y pretendo — 4 
primera vista — 
imponerse por 
sus 1mons 


»- 
fué indudable A nn 
llo vemos en , 
ly avenidas de 1 Santa, Fe-Rosario. 350 Kllómetros, 
¿de la isquior= bernidor de la — lo. Eduardo Pedrazzint en 3 hs 
cla de Buenos Aires, Avellineda - sy 
Mugdulea - Avellaneda — A Carreran en Malpú, 200 Kmx — 
rítito A, Aplalo cn 3 hs. 2 lo, Jullo Nigllano, 
l Plata (Mar del ger, Campeonato de lu Carrete Circuito. Paraná-Segui - Crespo - 
- Miramar - Mur tera de Córdobn, — lo: Antonio Puraná (Entre Rios), 390 Kms, 
Luis €. Hantion Andes en horas 40'18" 3/5, Pro- S 
Promedio 70,347 k, medio 82 kms. 
. Circulto Grando Circuito  Casteltimos (Rafaela). ito de Carrer 
ma, — Profoslona- 398 kms. — lo.: Añtono Andes, en doba, 301 K 
Nnigoren en 2 hs, 4 hs. 6 30%, Promedio 95,415 kms. hs 
o 18 kms «¿Copas Audax Córdobu. Córdoba - 9 9 Kms 
M. de la Fuen- Villio María - CórdOba, — lo,; An- Carrera Clreulto La Plata, 410 
+. Promedio 65,631 tonio Andos en 7 hm O kilómetros, — lo, 15, Dianchurdi, 
Circenito de Lu Plata, 340-kmu— 17, 
inial Artagía. Ja: E, Blanchardi en 4 hs, e Circulto R Kms. 
4837", Promedio | 215, Ceferino ( AS 
Terer Circuito Copa América. B, Blanco - Dorrego - Tros Arro- 
» 1921 Cireulto de Morón, 200 kms. — Lo, yos- Bnhí Wen, — lo, Bernardo 
o Chiesa, Rosario Jun A. Malcolm, en 2 hs, 35 Duxgan, en hs. 9% 
serio. 350. kms. — AÑO 1023 Cienito de Laboulaye. 125 Kms, 
hs, 1 Sopn Alfredo Kalle, Rosa rlbo- — lo, Humberto Foglla, en i h. 


"ION VENTAS A CREDITO 


le permitirá adquirir en cómodas cuotas mensuales 


LETICIA 


¡TRIBUIDORES EXCLUSIVOS 


Bmé. Mitre 1746 
Buenos Aires 


COMERCIAL CONOS TRIAL 


— 25 Años al Servicio del Pueblo Arjontino — 1038 


39. Promedio 75,720 Kms. 

Premio Comercio C.B.A. Audax 
Córdoba, 500 Kms. lo. D 1 
Artagaveitía, en 5 


en carretera 
1 Marelll, en 


AÑO 15; 
Alfredo Kade. Rosario-San- 
Rosurio. — lo. Raúl Riganti, 
en 3 hs, 30' 7 5. 
Copu América. Circuito de Mo- 
rón. 200 a lo. Raúl Riganti, 


en S 
Gran Premio temporuda de 1924. 


varino, en 4 h 
lan 


NI EL RECUERDO OUEDA 
DE LOS AUTOS DE ANTES 


PA NO 


A ó 4 por lo que los organizadores resol= 
AE s0n a +| vieron suspenderla, adhiriindose a 


26 


la 


Circuito Mar del Plata-Sunta Ro- 
sa-Los Ortiz-9 de Jullo-Mur del 
Plata, 276 Kms. — lo, Tomás Gar- 


1) 
Cireulto de Otoño, Cir- 


mar que hace 37 años toda- 


MIRANDO ESTE coche podriamos aji A > 
icrto cuál podria ser el perfil 


vía los dibujantes no habian descubic 


De to de in automóvil. Pero convendrá que Neguemos a esta con- 
clusión: la evolución de estos últimos 25 años fué tan rápida, que 


la nota que damos casi podria ser recordatoria para los mismos 
fabricantes de 1913 


Sexto Circuito de Rafuela, — la . 
Malcolm, en 3 hs. 49 21". Promes 
dio 107,025 Kms. 

Circuito Desamparados (S. Juam), 
— lo. Alejandro Posca, en 2 hs. Y 


Y SM 
Tercer Circuito de Primavera (€, 
Suñúrez). 302 Kms. — lo. Juan Az 


Malcolm, cn 3 hs, 2 10”, 

Circuito de Laboulaye. 225 Kma 
— lo. Gordon Brown, Cn 3 hs. 4! 4%, 

Gran Premio Comercio de Cór= 
doba y Audax Córdoba, Circuito La 
Tublada, 503 Kms. — lo. B.DUEEgAN, 
en 5 hs, 14 14” 3/5, 

Girculto Marquesado (San Juan). 
250 Kms, — lo. Eduardo Kellem= 
berg, €n 4 hs Pr 


SO 1925 

Copa Kude. Rosario-Santa Fe- 
Rosario. 36t Kms. — lo. Domingo 
Bucci, en 3 hs. > 19” 4/5, 

Circuito chi 
(San Juan), Kms. — lo, E Ra 
*'Callata, 

Segundo Circuito de Santa Fe. 
432 Kms. lo. Domingo Bucci, en 

hs. 58” 35. 


Gran Premio 1925, Circuito La 
Tablada (Córdoba). — En esta cas 


rrera se mató Eduardo Luro, du= 
rante el desarrollo de la misma, 


diS, esta medida todos los corredores, 
cor Cireulto de La Plata, — Circuito de Las Varillas (Córdo- 
o, Tomás Duggan, en 4 hs. 37115". Continua en la página 12) 
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6 gentina?. Todos, con un optimismo único, creen 
indudablemente que el fomento del turísmo en. el 


Pero existe un. error. Y es éste: el fomento del 

turismo en el pais dependió, hasta hace pocos me- 

Bes, casi esencialmente de entidades particulares, es- 

> miente del Automóvil Club Argentino y del 

'ouring Club Argentíno, que han desarrollado un 

| programa que tuvo sicmpre, con bastante éxito, ele- 

; Inentos que con su colaboración permitieron que se 
¿3micanzar= una finalidad buena. 


Er el país no- existió nunca un ministerio de tu- 
O. y. solamente ahora contamos con una depen- 
dencia del Ministerio de Agricultura de cuya misión 
Y labor se espera mucho. 
Ouízá, ante los ojos del víajero, no fué la Argen 
tina un país de turismo, pero es necesario confesar 
"que. muy poco se hizo para “hacer vor” a los vía- 
- jeros que en la Argentina existe un panorama com. 
pisto que abarca todos los climas y todos los aspec- 
que puedan resultar interesantes aj turista. La 
disciplina que falta en nuestro turismo y la falta 
de publicidad sobre el mísmo, como así el problema 
ain resolución de la. Índustria hotelera, son los fac- 
que vencer y que no podrán ser de- 
rente por la idiosincrasia de la gen- 
te que comercía con ej turista en todo el país. 
¿Es por ello que la solución habrá que buscarla 
cof una ley que defienda y ampare al turismo, por- 


“Arnoldo Bernasconi, Crack del 
Motociclismo de Hace Cuatro Lustros 


5 A mayJoría de -los. ases del 
. automovilismo argentino fue- 
ron, en sus comienzos, destacados 


motociclistas que habían sido, tam- 
bién, con anterioridad, buenos ci- 
clístas, y así fueron escalando*pau- 
latínamente los tres_ peldaños que 
Eat pos Itamados deportes del 
, que tienen su culminació 
Gu automóvil PE 
ero el segundo de esos depor- 
tes ha tenído hace un poco más 
de cínco lustros un crack con to- 
das las de la-ley, que fuera figura 
de grandes prestigios en el moto- 
ciclismo: nos referímos a Arnoldo 
Bernasconi, y a quien ahora —Jue- 
go de transcurrídos más de velnte 
a lo hemos vísto actuar co- 
mo dirigente del ciclismo, del mo- 
tocíclismo y del automovilismo, te- 
niendo en su labor: de director el 
mismo entusiasmo y dedicación: de 
que hacía gala en 1915 o en 1916, 
cuando Junto a su máquina, fija 
la vista. en la meta y apretando 
fuerte los dientes, tratabg de sor- 
tear los obstáculos de las distan- 
cias y -dejar atrás a sus rivales 
para obtener el triunfo que anhe- 
laban sus COS “hinchas” y que 
a su amor propío le imponían su 
condición de crack 


Sus comienzos 


Comenzó en el deporte como mu- 
chos: actuando de “hincha”, y asi 
se lo veía en cuanta carrera ha- 
bía pof el año del Centenario, xi- 
gulendo la performance de uno de 
sus favoritos, En esa época los 
cracks del ciclísmo eran Maubert, 
Auterío y otros que escribieron pú- 
gínas de oro en ese deporte. 

Dice Bernasconi que aprendió n 
andar en motocícleta de casualí- 
dad. Un empleado del taller de 
su patrio evita tarde a dar 
una vuelta por Palermo y é] acep- 
tó gustoso, aprendiendo en esa 
oportunidad los rudimentos del ma- 
nejo de una de esas máquinas. 

Su entusiasmo fué indexcríptiblo. 


REPUESTOS Y 
“ACCESORIOS 
PARA 
"AUTOMOVILES: 
Y CAMIONES 


r 
L) 


30.000 ARTICULOS 
DISTINTOS permiten a 
Vd. conseguir inmedis- 
¿tamente — EN LAS 
¡"TRES CIUDADES MAS 
"IMPORTANTES 
"DE LA REPUBLICA — 
eualquier repuesto que 
necesite, pará. toda 
marca y modelo de 
automóvil y camión 


TODA 
PARTE 
CTRICA 


en Mercedes — 1 


lo, Eduardo Rui 
20. 


ZUENOS AIRES 
Paraná 720/44 

"U, T. 41 Plaza 0053 

7, líneas - 18 internos y 


- ROSARIO 


Santa Fe 1157/67 
UL T. 23176-23660 


, 


Vomeralds 147 


CORDOBA 
Gr az 206 


E cor 
“PEUGEOT", “AUTOMOT 
*ALCYON 
Mon verdaderas maravilina 
DISTRIBUIDONES 
Dartguelongue y Toulouse 


MOICITE CATALOGOR Y 
se 1. 


> 'ÓMO y quiénes fomentan el turismo en la Ar- que ese-puede ser una fuente de recursos incalculables, 


JOVEN, integrando una legión 


de volantes 


, especialmente 
hoy que los viajeros de todo elmundo miran hacia Sud América como 
para expresar el desco de alejarse del maremagnum de! Viejo Mundo. 

Xn diversos congresos del turismo, tanto el Automóvil Club Argen- 
fío como el Touring Club Argentino. han presentado buenos proyectos, 
y es indudable que la Dirección de Turismo ha de tomarlos en cuenta. 
Pero entendemos que la ncción en este sentido debe ser enérgica y 
rápida, y que los muchos congresos y los proyectos presentados en abun- 
cía no han de favorecer la obra del gobicrno. 


que 


viene a desplazar de sus tronos a log Ustx del pa 


sado, 
estos momentos goza de 
mayor afirmación la obtuvo en 


Carlos Arzani es el automovilista 


que en 
gran popularidad, 
el Gran 


Si 


Premio 


del Brasil, que se disputó en el circisito de la Gavca 


La bicicleta que tantas sotisfac- 
ciones le había dado ya no le lla- 
maba la atención, y así, con todo 
el ímpetu de sus diecisels años, se 
formó la idea de que algún día 
íba a ser dueño de una moto, y 
así fué cómo, ahorrando peso tras 
peso, consiguió comprar una usa- 
da. Pero yn no se conformaba con 
esa moto de segunda mano, y po-" 
co después logró adquirir una nue- 
va, con la cual en el año 1913 hi- 
zo su debut. 


Intervíno en Ja carrera entre 
Rosario y Buenos Alres, que or- 
ganizó el Moto Club Argentino, y 
que se denominó Criterlum de Mo- 
tocíclistas. 


Inícíaron 36 la competencia, Con- 
fiesa Bernasconi que la cosa fué 
muy brava, ya que los caminos 
no eran, precisamente, de los que 
se llaman asfaltados, Cuatro fina- 
Jizaron la prueba, y entre ellos 


<“ALCY ON” 
TRIUNFA ROTUNDAMENTE 


1/9/38 — 50 Km. 
con “ALCYON” 


con 


30, Junn Gómez, con * 


tenemos  bieleletas (y 


. 


Buenos Alres 
FORMULAS 


Entendemos que hay tres pun- 
tos importantes nm resolver para 
este problema, y que son los si- 
guientes: primero, industria hote- 
lera; segundo, vialidad y lugares 
de interés para el turista; terce- 
ro, propagunda intensa sobre lo 
que brinda el turismo en el país, 

La industria hotelera es impor- 
tantisima. Nadie ignora que en el 
país no hay “abundancia de hote- 
le: para el turista, y que es muy 
discutible —por no decir criticable 
— la forma en que en los mismos 
se vive. La industrin hotelera de- 
beria tener por base una sociedad 
patrocinada por el gobierno que 
desarrollara cn coste sentido una 
acción intensa con la base de la 
construcción en cada ciudad o pun- 
to de turismo de un hotel “tipo”, 
en ej cual el turista 
buena comido y precios razonables, 

El segundo punto debería ajus! 


hallara comodidad, 


Dr. H. POZZO 
limpieza, 


"se al progreso 


vial del país, encaminando por ahora al turista que 
viaja en nutomóvil n los puntos donde pueda existir 
algún interés y donde ya existen buenos caminos, 


fomentando, por lo tanto, 


la obra vlal en aquellas 


zonas donde puede encaminarse una corriente tu- 


del Viejo Mundo; 


rística de cierta importancta. 

El tercer punto se refiere a la 
nuestro turismo. En efecto, 
mirar y lecr 
de playas, 


propaganda de 


estamos cnnsados de 
"affichos'”” de estaciones climatóricas 
de casinos, 


de monu- 


mentos y de otras cosas por el estilo. Nunca vemos 


algo 


llamativo para nuestro turismo. Esta 


propa- 


ganda deberían hacerse no tan sólo en _el país, sino 
en todo el mundo y en especial cn Sud América, 
que bien aprovecha al turista argentino en las bue- 
nas y hasta en las malas temporadas. 

Claro está que para llamar al turista hay que 


brindarle 


las 


comodidades que derivan de la so- 


lución de los dos primeros puntos, y en esta senti- 
do debe ser encaminada la acción de las entidades 
que fomentan el turismo para que los' poderes pú- 
blicos resuelvan este problema de cuya solución pe 


beneficiará el país. 


UNA PRESTIGIOSA ENTIDAD REUNE A TO- 
DOS LOS IMPORTADORES DE AUTOMOVILES 


Importadores de 
es indudablemente 
«una entidad de grandes prestigios en el pals y su 
a personas que le 
beneficio de 


2 Asociación Argentina de 
4 Automóviles y Anexos 


dirección fué siempre confiada 
dedicaron sus encrgins en 
asociados, 


La presidencia de la Asociación de Importado- 
res, en estos dos lustros, estuvo casi siempre con- 
fíiada a dos o tres caballeros que Bani demos- 
s de 


trado que dofendiendo loy inter 
tividad era muy factible colabor: 


rcs públicos y con las entidades que fomentaran 
en el país el turismo y el automovilismo. Y vimos 
la prestigiosa enti- 
las presidencias de don Alberto 
Feheling, con la de don Jullo Favre y en la actun- 
lidad con la del ingeniero Esteban Carbone. 


cómo “en estos úlllmos uños, 
dad conté con 


todos los 


la colec- 
con los pode- 


el que fba a ser crack de esa épo- 
cua ocupando el segundo puesto; el 
vencedor fué Alfredo Maggloni. 


Grandos triunfos 


Ya le había tomado el “gustito” 
al asunto y Bernasconi se había 
dado cuenta de que si blen la co- 
sa era brava él tenía pasta para 
aguanlar y sortear todos Jos in. 


amilanabu por eso y seguía su ru- 
ta sin desmayar en el firme deseo 
de llevar adelante el deporte del 
motor que en tun pocos años ha 
logrado conquistar un puesto de 
privilegio entre nosotros. 


El trofeo de turismo 


Entre los recuerdos más gratos 
de Arnoldo Bernasconi se halla el 


Intervino en 
Jarza distancia, que *se 
y asi poco tiempo después ya es- 


taba en la categoría de crack. 


] 
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del 


máquina era necesario 
nv:chisimo tiempo, Pero la 
gran muchachada deportista no se 


convenientes que se le presentaran. 
otras carrcras de 


ba en esn época en una 
larga distancia. 

de los 
camino era muy difi- 
coguir nafta, 
una 
perder 


Trofeo 
realizaron, €l 


guelongue si 
En esa competición 
rival en Comino, 


inconvenientes 
victoria, 


Y esta es, 


y para repa- 
hístorla deportiva 


tros» 


de Turismo, 
año 1915, y en el 
como premio ung motocicleta que 
la había ofrecido don Luis Dartf- 
lograba 


motociclismo de hace 


que ganó en 
cual recibió 


imponerse. 
tuvo un ascrlo 
debiendo recu- 


rrir a toda clase de argucias para 
lograr anularlo y así 


obtener la 


a grandes rasgorn, la 


del crack del 


cuatro lus. 


= 15 


EDUARDO LURO se perfilaba 
en 1924 como un as dol vOlan- 
te de grandes condi 
muerte lo sorprendió en plena 
carrera mientras disputaba el 
Gran Premio del Audax Cór- 
doba en el año 1926, 


ECONOMIA 
Y 
BAJO 
COSTO 


Son factores que 
sobresalen en los 
automóviles. 


eg 


CANNING 36:26 
BUENOS AIRES 


ADHESION 
A 
“CRITICA” 
POR SUS BODAS 
DE PLATA 


Buenos Ases 
del Volante 


nos Visitaron 


i- 


de fama m 
an reconocido 
el país —se refieren a Jos 
era por lo menos un 
disputar el an Premio 
1 1 ad el 
a Buenos 
pecial de 
en línesa 
motor. Se trata- 


con 
magnifico 


ol 
o 


con com: 
que hal 
cedos 
internacione 
camino. Nue 


enz dentro de la fórmula 
Von Stuck probó el 
tra muchachada lo 
Villa Ma- 
una forma 
tal, que de su coche es- 
dibujó en el aire unn cur- 
Va... Y sobre la misma se plantó 
Von Stuck, Lo criticamos bastan- 
hoy por qué negurlo, por- 
imos que no se es buen 


que 


volante únicamente ganando una 
Ahora que 
de nsfulto 


currera en huellas 
vamos teniendo cinta 
nos damos cuenta qu 
es volante sobre esti y 
que la fama de los cracks de in- 
les era fuma de arrojo y de bue- 
na voluntad. 
Otrrs visitantes 

Antes de Von Stuck habían ve- 
nide al país tumbién pura correr S 
otros volantes, sin olvidarnos que E - 
Poblet que fué un ganador del s Entidades que Fomentan el 5 
a Premio Nacional, había emi- AUS res oca e % a ES 
ado de Francia a la Argentina, : € Motociclismo en el País : 
pero se había hecho volante en - 7 > 
nuestra tierra, De los que vinie- . . » Y. AS AS 
A IA AY otocictismo en e ALUS ao Ciuy añzentino, cua ación 
robo modiun oólido fulano . en pro del motociclosmo en nues- 
que nos dió ún espectáculo fan- E? motociclismo en la Argentina o par O da 
tástico en la recta de Bella Vista, tene tres ¿pocas que bien co- Comidión CIA Mos 
con un Fiat especia] —el primer nocen los aficionados. La pr p A 
monopluce que vimos en Buenos marcó los pasos lentos de los que > alí una derrota por mu labor en” provecho del ciao 
Aires— marcando cusi 200 kilóme- se arriesgaban en estas dos ruedas to de:Juan Antonio Gaudino, qu OLLE A *cndoja sufadolans 
tros por hora. Bordino no corrió con un motor colgante en el cun venció en una extraordinarín ca- Porte, contribuyendo a su adclan- 
tampoco el Gran Premio ni nin- dro; la segunda época fué la afirmo rrera de doce horas. Fué esa la OMR S > 
guna carrera, porque su máquina mución de la motocicleta como ¿poca de los tres mosqueteros, o 51 ” 3 A 
eva de pista... S, vehículo de sport y de transporte sea de Riganti, Blance y Gaudino. a ES o pos 
excepción de nlgunos económico y la tercera, la actual, Ellos fueron los atimadores del 3 oa “Fl 


dábumog en «aquellos años tierra, €s la peor época de nuestro moto. motociclismo argentino. En las A 


TADEO TADDIA y Juan Malcolm pertenecen fueron tas. Taddia fud, en realidad, 

a la categoría de los vo! CS ya consearados Y qien succitió a Riganti, Blanco y Gaudino, y, por 

de larga y brillante actuación cn cl país, Los dos se parte, Melcolm fué un gran sidecarista cn Las 
caricias de larga distancia 


teo Z: 
quienes se pres 
mera rcuito de Morón 


huellas, pantanos... ciclismo nún cundo es dable con- viejas revistas y en los primeros PS E i 
Los pilotos brasileños signar que se viene notando una pasos de CRITICA, se ven aún las e ENE A omicn NERO co- 
= h reacción suludable desde el año fotografías de las hazañas de es- en 
Depués de estos dos famosos pasado tos 1 Os : Pe Z mo presidente al voterano depor 
ases, el segundo fulleció luego en S S res mosqueteros de la moto-  tista don Luis Datrtiguelongue; * 


un accidente, vinieron al pais los La primera época arranca de: cicleta, vicepresidente a Antonio Paniza, y. 
brasileños hermanos Landl, Ma- de antes de 1900, Hay entre nu Lu ¿poca actual, tiene unos cin= y cretario a M, Migliorni, Adem's, 
nuel de Teffe, Cicero Porto y Nas- trox volantes, viejos aficionados al co años de vida y por cierto su ac- sa constituyó una comisión de 
clmento Junlór, todos ellos exce Motociclismo y los huy que no han tividad no es intensa, aún cuan- propaganda que ha quedado inte= 
lentes pilotos que disputaron las Olvidado nún las jornadas fantásti, Yo repetimos, se nota una leve re. greda de la muncra siguiente: 
carreras del circulto de Rafaela, Cs de los viajes en motocicletas favorable al desenvolvi- presidente, Raúl Piñero; secre 


San 1lsidro y de la Costanera, de- A Rosario. E s Glannini y don miento. tario, Donuto Lamatra, y vocal, 

jándonos excelente impresión, pe- Luis Dartiguelongue, para citar un Los viejos motociclistas ya no Alberto Mazzetti. 

ro siendo siempre superados por “Uso, fueron protagonistas de aque- están en actividad. Puede decirse E: 

los locnle. llos viajes que eran más bien aven- que los hombres de la segunda * Y * 30 
En ista tuvimos la visita del turas. época, se han dedicado al automo- vos que se desenvuelven dentro de 

famoso Luis Schneider, un gana- La acción motociclista ss vilismo. Asi como _lo hicieran Ri- una época má pequeña que las - 


us 500 millas de Indlaná- presente en el año 1918, despi gunti, Blanco y Gaudino, siguie- otras. Los esfuerzos de los clubs y 
el público recordará su la guerra, y luego de haber su- ron la misma huella Zerba Balbi, de la Comisión de Fomento, qui- 
en tomar las curvas de frido un paréntesis que parec ce- Tiudeo Tuddia y ahora va por zás que vuelvan a darel brillo que 
de Sportivo Pulermo en rrar el primer periodo del motoci. la misma ruta Fermín Martín, merece el motociclismo. De todas 


temporada de 1 K clismo entino. Buenos Aires que habla sido uno de los más bri- maneras, hay un camino ublerto y 
estado tratundo de llegar con su circuito de Morón, fué in. llantes motociclistas con Dalpas- es ¿ste: Insistir y unificar los es. 

¿sta nuestro pals, por lo menos, dudablemente el teatro de una fan- tro, después de la temporada larga  fuerzos. Posiblemente el motociclis. 
unos 20 volantes europeos, pero tástica ncción motociclista. Hasta y brillante de los Taddia. mo vuelva a sus tiempos de oro 
nunca se hizo en la Argentina una llegaron de España, corredores de Actualmente huy elementos nue. deportivamente y comercialmente, 


propagunda como para que la vi- 
Sita de estos uses se concretara. 

Ultimamente nuestro automovi- 
Mismo parece haber tomado ese 


nuevo rumbo que variará por |] y 

completo el puúnorama deportivo 

del mismo y que quizás nos dé 

para los próximos cinco lustros de 

su vida el aspecto que desconoce MEA 

nuestro público, ho 
Nos referimos a la contratación 


de unos 20 corredores norteameri- 
Canos y europeos, todos ellos es 


ecialmente invitidos para diver > 

o A O en BUENOS AIRES 

LOS NUEVOS CAMIiNOS Y 

LAS MEJORAS QUE o 
TRAEN APAREJADAS 


aniones meras JREPUESTOS 


usfalto, el nuge de los deportes del 
motor traen aparcindos una serio 

de mejoras que es lógico señala = Y a 
nos relatan los e 

ñ la nafta se con- 


aci ACCESORIOS 


o 


HERRAMIENTAS 
Ye 
MANDINARIAS 

PARA 
TALLERES. 
MECANICOS 


o, 


¿ y Cía. 


en los almacenes quí 
encontrabun de tanto en tanto en 


los caminos, es decir, después do 
recorrer una cantidad de kilóme- 
tros que algunas veces llegaban a 


loz 50, 
Ahora la cosa ha cambiado fun- E 
Odamentalmente: obra del progreso 
y va tenemos como el plan conve. 
nido entre el Automóvil Club Ar= 
gentino y Yacimientos Petrolíferos o 
Fiscales para Ja construcción de y 
monumentales estaciones de servi= 
cio en todas las grand 


Y s rutas va 
cumpliéndose en forma verdaderas n ne ti 
inente acelarnda, 


e. 
, Ruszeti 


Hace poco tiempo se inauguraba . 
unen € ahora otra en Ba. . 5 . 
zracus Justamente en el punto do Buenos Aires En Rosario 
necoso y sall y las Erandes ru- a .” A . AA o 
lis y dentro de muy poco tiempo Parana y Córdova Corriemes + 
1endicmmos instaladas varias en el 0 


camino asfaltado de Buenos Aircs 
n Mar del Plata que, como se sabe, 


será inuugurado oficialmente el 5 || 

de octubre próximo como ucto de y Sus nm 1 Cy 
celebración del Dia del Camino. 
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Carretera. 318 
— lo. Tomás Roatta, 
en 3 horas 58' 58”. 


Circuito Castellanos (Ra- 
faeia). 116 Kms. — lo. Eduardo 
Dutriel, en 3 hs. 34” 17”. 


Primer Circuito de Trenque Lau- 
lo. Pedro Montes, en 3 hs. 


-LE 


Es 


POCOS MESES. 
o 


BRINDAMOS UNA EXCELENTE 
OPORTUNIDAD PARA FL TRASPOR- 
- TE RAPIDO-DE SUS MERCADERIAS. 


EL CAMION HANSA LLYOD 


RAPIDO. ECONOMICO. DE POCO COSTÓ. 
CONSTRUIDO PARA EL TRAFICO DE LAS. 
GRANDES METROPOLIS Y QUE LLEVA 950 
KG. DE MERCADERIAS. RECORRE: 300 KMS. 
CON 20 LITROS DE COMBUSTIBLE! 

ASI: COMO EL CAMION HANSA LLYOD. 
DEVUELVE LA PLATA INVERTIDA POR EL 
COMERCIANTE EN SU ADQUISICION Y EN 


IMPORTADORES: 
PISA HERMANOS 


Carrera de Guaminí. 213 Kins. — 

ADS C. Sulotti, en 2 hs. 3” 
500 Millas Argentinas (Rafaela). 

— lo. Domingo Bucci, en 2 horas 

15 1” 

Segundo Circuito Tres Arroyos. 


406 kms. la. Categz — lo. Kaúl 
Mancini, en 5 hs. 35” 30”. 2a. Cate- 
goría: lo. E Cantagalli, en 
4 hs, 57 46” 2: 


Gran Premio. ¡Córdoba 1926. 401 
kms — lo. Tomás Ronta, en 3 hs. 
38" 50”. 

Circulto Las Varillus, 231 kms. — 
lo. O. Parmiggíani, en 2 hs. 7 30” 
y 4/5. Promedio 108,828. kms. 

500 Millas Argentinas (Rufaela). 
— lo. Raúl Riganti, en 6 hs. .20” 
y 23". Promedio 126,925 kms. 

Tercer Circuito de Córdoba (La 
Tablada). 505 kms. — lo. Ernesto 
Bossola, en 4 hs. 48” 29” 2/5. 

Gran Premio Prov. de Santa Fe 
1928. 507 kms. — lo. Ernesto Bos- 
sola, en 3 hs. 31" 23” 2/5. 

Prímer Circuito Bahía Blanca. 
332 kms- — lo. R. Tetamantí  -- 

Circuito Primavera 1926. 408 kms. 
— lo. José Desideri, en 3 hs. 38' 


Tr 35, 
ASO 1927 
Carrera Hossrio-Santa Fe-Rosa- 
a Er o. Domingo Bucci, en 2 ha. 


315, 
Gran Premio Standard 1927 (F- 


o - 
BAM JUAM 2066 y BOEDO 2874: 


BUENOS 
ADHESION A 


IMPORTADORES: 


DITLEVSEN < Cía. 
COCHABAMBA 56 — BUENOS AIRES 


ADHESION A 
25 AÑOS DE PERIODISMO 


¿AIRES 
“CRITICA” 


CAMBRIDGE 
RUGBY 
DI TCUCO 
SIMBA 
QUE LA MODA IMPONE 


CRITICA” 


13 — 


Varela-Mar del Plata-F. Var: 
icardo Nasi. en == hs.16' 

ñ - 400 km 
“en 3 horas 


co, 


Gran Premio Córdoba 1927. 


424 
lo. Domingo Bucci, en 4 hs. 


s Argentinas (Rafaela). 
n_A. Malcolm, en 5 hs. 
1/5. Promedio 146.912 kms. 


Campeonato de carretera de la 


Prov. de Córdoba. 278 kms. — lo. 
Osvaldo Parmiggiani, en 2 hs. 56” 
36” 1/5. Promedio 94,428 kms. 
Campeonato de la Hora (Autó- 
dromo San Martín). — lo. Domín- 
zo Bucci, con 136 kms, 80 mts, 
Gran Premio Prov. de Santa Ye 


(Circuito de Esperanza). 507 kms. 
— lo. Domingo Bucci, en 3 hs. 17” 
y 44”. Promedio 153 kms. 

Cuarto Gran Premio Audax Cór- 


| LUIS BROSUTTI | 


doba. 505 kms. — lo. Jorge Perin, 
en 4 hs. 34 2”. 

100 Millas Arcontinas (Autódre- 
mo Gral. San Martín). — lo. Do- 
mingo Bucci, en 1 h. 38' 7” 1/5. 

Circulto Pergamino. 305 kms. — 
lo. a Hortal, en 3 hs, 7” 14” 


y 1/5, 
ASO 1928 
Copa Ciudad de Buenos Alres 
(Autódromo Gral San Martín). — 
lo, Domingo Bucci, en 2 hs. 16 
Circulto Otoño de 1928. — lo, 
Fric Forest Greene, en 3 hs. 12' 16”, 
Gran Premio Comparación (Aw- 
remo: Gral. San Martín). — lo. 
Juan B. Lavarello, en 1 h.12 2” 4/5, 
508 Millas Argentinas (Hafacia). 
— lo, Eric Forest Greene, en 5 hs, 
47 16”. Promedio 141. kms. 60 mts. 
ran Premio Prov. de Santa Fe. 
— lo. Domingo Buccí, en 
SA hs. 26 36” 35. Promedio 147 kma, 
E metros. 
Gran Premio Audax Córdoba. 596 
kms. — le. Eduardo Estanguet, en 
4 hs. 30 MY 1/5, 


Aires. — lo, Pomingo Buccl, 
3 hs. 26' 28” 2/5, 
ANO 1929 

Circulto Almirante _ Brown. 204 
kms. — lo. Gregorio Piñero, en 
2 hs. 13” 53". 

500 Millas Argentinas (Rafaela). 

— lo. Domingo Buccí, en 5 hs. 31” 
25" 4/5, Promedio 145,865 kms. 


Ltda. 


EN. SUS 


j NY. Blanco 
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O. Parmiggiani 


Primera Currera Standard Inter- 
(Rosarlo-Buenos Aires- 
- 730 kms, la, Categoría. — 
lo, Ismael Aguado, en 11 horas 24” 
9” 3/5. Segunda as Los J.L. 
Calvini, en 10 hs, 17' 

Carrera de fuerza rnitada (Sun 
Francisco). 296 kmw. — lo. 
Parmíggiani, en 2 hs. 37: 13” 3/5, 

400 kms. Standard (Circuito de 
Morón). 2. Categoría. lo. J 
Balconi, en 4 hs. 7 27” 2/5, 3n, Ca-' 
tegoría: lo. Juan A, Zerba Barlbi, 
en 4 hs. 22 57”, 4n, Categorí. 10. 
Juan Negrín, en 3 hs. 52 43 

Gran Premio Prov. de Santa 
1929. 507 kms. — lo. César Mílo- 
ne, en 3 hs, 46' 38” 3/5, 

Gram Premio Arrecifes. 500 kms. 

lo. E. Donzino, en 4 hs. 18' 
49” 15. 

Sexto Gran Premio Audax Cór- 
doba. 505 kms. — lo. Carlos Satus- 
zek, en 4 hs, 33" 34” 2/5. 

Gran Premio Prov. de Buenos 
A — lo. Raúl Riganti, en 4 hs. 
26 ” Y5, 


ANO 1930 

Carrera Rosario-Santa Fe-Ross- 
rio. 320 kmas. 2a. Categoría. — lo. 
Lalo Destéfano, en 3 hs. 40' 10” 2/5. 
3a. Categoría: lo, '"edro Bressano, 
en 3 hs. 16' 7 4/5, 

Copa París Glannini (V. Tuerto). 
300 krma. la, Categoría. — lo. Lulo 
Destéfano, en 2 ha. 41' 3/5, 2n. 


Ca- 
tegoría: lo. JA. Zerba Balbi, en 
2 hs. 50 43” 2/5, 3a. Categoría: lo. 


Carlos Allende, en 2 hs. 7 1/5 
Carrera Standard (Circuito de 
Morón). — lo. Francisco Bava. en 


3 hs 45' 18", 
5098 Millas Argentinas (Rafaela). 
se lo. Gaetano D'Amico. en S hs. 


48” 4/5. Promedio 117,295 km: 
Gran Premio Arrecifes. 508 k 
— lo. 3. A. Gaudino, en 4 hs. 
387 25. 


Standard de 400 kms, 
(Liacola). —-lo. Adriano D. Malu- 
sardi. en 4 hs, 5 17” 3/5. 
Cireulto Primavera de 1980. — 
le. Carlos Zatuszek, en 3-ha. 4' 43”. 
AÑO 1981 


Cireulto Otoño de 1931. 400 km. 
— lo, Carlos Zatuszek, en 2 hy. 54' 


d. 

PRA — lo, F. O Conner; 
en 3 hs. 58” 23 

Gran Premio. "Arrecifes. 560 k 

lo: E. Donzino, en 3 hs, ! 


y y 35. 
Samuel J. Dorrezo (Pehua- 
Luján-Pebuajó). 845 kmw. — lo. 
“Giliberto”, en 6 ha. 39 19”, 
Audax Córdoba. 505 kmm. — lo, 


* 315. 


O. Parmiggiani, en 4 hs. 44 : 
Gran Premio Turismo Prov. de 
Córdoba. 300 kms. — lo. Domingo 
en 2 hs. 46' 10” 2) 
Circuito Robiíano, 302 km: 
“Juan Peña”, en 2 hs. 58' 


— lo. 
53". 


"UNA MAQUINA 


R. Nas F. Martini 
AÑO 1932 
Gran Premio Proy. de Buenos 
400 kms. — lo. Antonio Le- 


en 4 hs. 

Cir ulto Sun Lorenzo. 300 kumm. 
lo. G. Stegmann, en 3 hs. 1 50 

Co; Emilio Suint (Azul-Crotio- 
Ol: AA rría-Azul). 400 kms. — lo. a 
A. ino, en_4 hs. 35' 

“circuito Otoño 1932. 4 

Carlos Sat ek, en 2 hs, 47” 40 
z 215. Promedio 143,423 kms. 

Circuito Avenida Costanera. 
kms. Categoría “A”. -—— lo, Domin= 
go Buccl, en 47' 25" 1/5. Promedio 
113.868 kms. Categoría '““B": lo. V. 
Cóppol!, en 50" 29” 3/5. 

Gran Premio Cludad de Buenea 
Alres (Avda. Costanera). — lo. De- 
mingo Bucci, en 15' 45” 4/5. 

Premio Puris Giannini (Arreadl- 
fos). 386 kms. — lo. E. Pedrazzinl, 
en 3 hs. 1 3 

Gran Premio Río de la Plata. — 
lo, Raúl Rigantl, en 10” 34” 2 
Promedio 113 kms. 

Circuito San Francisco. 3006 kma. 


— lo. E. Pedrazzinl, en 2 hs. 22” 
5" 1/5, Promedio 126,540 kms. 
Circuito de Lincoln. — lo. Ro- 


berto Lozano, en 2 hs. 51' 18”, 
AÑO 1933 

Premlo VPurís Giannini (Arreck- 
fes) — lo. Félix Aráuz, en 1 h. 18 
51 1/5. Promedio 125 kms. 

Cuarto Gran Premio do Arreok 
fem. 322 kms — lo. Erncsto A 
Blanco, en 2 hy, 18" 53” 4]5, Pro- 
medio 139 kms, 

Gran Premio Domingo Buccl. 250 
kms. — lo. Andrés Fernández, en 
2 hs. 1 43" 315. 

ANO 1934 

Sexto Campeonato 15 de Agoe- 
to. 225 kms. — lo. Serafín Arman- 
do. en 1 h, 58' 6” 415, 

Primera reunión de Primavera, 
—1o. Salvador Benvenuto, en 2'52”, 

Segunda reunión de Primavera, 
— 10. Alberto Ollvari, en 2” 30” 15. 

* Tercera rcunión de Primavera— 
lo. Alberto Olivari, en 2' 36". 

Cuarta re ón de Primavera. — 
lo, Salvador Benvenuto, en 2 34”, 

Premio Mospltal San Juan de 
Dios (Cannls). 200 kms. — lo, For 
nando Very, en 2 hs. 16' 41” 4/5. 

AÑO 1985 


Circuito Parque Urquiza (Para- 
ná - Entre Híos). — lo. Victorio 
Cóppoli, en 56' 42” 4/5, 

Gran Premio Moto Club Argen- 
tino (Rosario-Renintencim-Rosario), 
1.010 kms. — lo, Osvaldo Parmig- 
glani, en 12 hs. 56' 21” 1/5. 

Premio de Regularidad 50*. Je T. 
Arroyos. — lo. Juan Pronsato. 

500. Millas Argentinas (Rafaela). 

lo, Carlos Zatuszek, en 5 hs, 43 
41” 1/5. Promedio 140,477 

200 Millas de Tucumán. 
Carlos Zatuszek, en 3 hs. 
Promedio 97,139 kms. 
+. «Gran Premio Venado Tuerto. 388 

(Continua en la página 13) 


kma. 
— lo 
6 16% 


DE LINEAS .MO- 


DERNAS, VELOZ, ECONOMICA Y 


ELEGANTE. 


RUNGE. GLAS < Cía. 


AVENIDA VERTIZ 762. BS. AIRES 


* ADHESION A 


“CRITICA” 


EN 


SUS VEINTE Y CINCO AÑOS 


La Capa Dorada de 
Goodrich 


NO de los pri problemas MÁN NO- 
rliom y peligrosos pura todo 
turista qu ¡23 
es el revent 
T nsume el peligro iinmediato 
con sus consecuención, 


Las Carreras que Aun: | 
Faltan del Calendario 
Deportivo de 1938 * 


Demos a conocer a continua. 
ción las carreras que aun fal-= 
tan disputar del Culendario De- 
ortivo que para el presente añ 


de neumático é S . S oO E 3 aprobado la Comisión depor» 
stentame el problema para E E AN S ES Uva e utomovilista. E 
resolverlo, Goodrich ha sido uno á j a Ll OCTUBRE: 


de los primeros en obtener un E ó Di . 
z P 0 k 3 a 2. Club Atlético Apren. : 
tenido el + A E a $ dices  Casildenses. Fuerza +libre;' 
E : > s S A Circuito. 
s Dcl 18 al 30. — Gran Premio) 
muchas DS - S Argentino 1938, Fuerza libre. Ca- 
nmulan en lus te- E s q E iS >  OVIEMBRE: 

lortas cuando el ud S S z > Z ñ 

4 : , o y d Día 13. — Automóvil Club de 


turista recorre n buena veloci- $ 8 
dead largas distancias. a 5 S "y > 3 ES Arroyos. Fuerza libre. 


El estudio renlizado hizo que 
la Goodrich adoptara en seguida 
ese tipo de “tela de oro” cuya 
especinlidad consiste on que las 
telas no se neparin y por lo 
tanto no forman ampollas, 


Dias 3 y — Avellaneda (Au- 
tomóvil Club: Mil Millas Argen: 
tinas. Fuerza libre. Carretera, 

Día 18. — Automóvil Club. Ar. 
gentino. Fuerza libre. Parque. 


En 25 Años se han Realizado 

. más de 300 Carreras en Todo 

el País, con un Recorrido 

Total de 300.000 Kilómetros 
o 


NEUMATICOS A BAJA PRESION 


LA suspensión en el automóvil sigue siendo uno de los tópicos que 
los ingenieros de las grandes fábricas de todo el mundo, estu- 
dian con real interés. No siempre resulta labor fácil colocar en “una 
máquina veloz una suspensión adecuada, porque la misma obliga a 


HACE MAS de vemte años, en San Martin ye corría en automóvil, 
y aquí vemos a Filippini, listo para largar en uma de las carreras 
que allí _ se realizaban 


(Vlene de la página 12) 


Circuito Parque Urquiza. 135 ki- Gran Premio Prov. de Mendoza. ES A — ivi la máquina— ter 

kms. — lo. Ernesto A, Blanco, en recargar de peso el chasis o bien para alivianar la q 
3 'hs. 58' 56", lómetros, — Lo, Enrique: F. Moya- — lo. ¿Ernesto H. Blanco, en 5 hs. NARpOR perjudicarla en la suspensión. Era necesario entonces que 
Gran Premio Entre Ríos no, en 1 h. 50 7% 115, 29 40” 215, los fabricantes de neumáticos estudiaran algo que diera un resultado 
kms. — lo, José E. Gutiér Cumpeonato Cordobés de Velocl- Circuito La Tablada, E Car- sitiv z vistiera más el rodado, que es un factor de 
17 hs. 5 1% dad, Tres series de 150 kms. — lo. Los Zatuszek, en 1 h, 45 so 115. imprescindible en un coche moderno. A eso llegó ahora la: 
400 kms. Circuito de Tres Arro- Carlos Zatuszek, en 3 hs. 5 29” 315, rento Emilio Saint, 162 km. — á de neumáticos General Jumbo, con su tipo de rueda de baj 
yos. — lo. Ernesto A. Blanco, en 200 Millas de Tucumán. 318 kms. 10. Victorlo Rosa, en 2 hs, 29 49 . an resistencia por la banda de rodado y de una dura- 

s. 1 15”, — lo, Ernesto A, Binnco, en 2 hs. Y 95. 

Premio millo Saint (Par 56' z ASO 1937 Los Jumbo dejan — una vez armados en un automóvil — la im- 
TF. Ríos). 162 kms. — lo. Carlos Za- Gran Promlo Venado Tuerto. 388 Clrenito Mur del o me lo. presión de andar en un pullman, donde no se sienten sacudidas, y ha- 


rnesto A. Blanco, en Carlos O, Arzani, en 52 
an Premio Avellaneda Automó- 
rcuito Coronel Dorrego. 387 ki- vil Club” (Circuito Llavallol), — lo, 
tros. — lo, Isaac Fisman, con Caurlos Zntuszek, en 1h, 45 11”, 


42 puntos perdid an Premio Circuito O 500 Milos aa Car- AREAS 


Gran Premio Ciu Carlos Zutuszek, en 1 h, los Zutuszek. en 5 hora 


tuszek, en 2 hs. 17 37% 115. km» — lo 
AÑO 1936 
Semana de Tandil. 122 kms. — 
lo, Féllx Aráúuz, en 1 h. 5' 28%, 


con pensar que la suspenstón del coche ha sido mejorada en un cinn 
por ciento, 


140 kms. — lo, O: E Circuito Ceres. 350 Kilómetros. — 
L A Cc A P A giani, en 1 h. 43' 2/5. ner Gran Premlo Cludud de Lconardo Carnielli, en 3 horas Y PIQUE 
á 500 Millas Argentinas. 301 kms. A 59 415. 
— lo. Ernesto A. Blanco, en 5 hs. Gran Premio Aviador Origono, MAS FUERTE! 


nrdo Risntti, Y HAGALO 
—10. Car- CON BATERIAS o 
BUENAS. COMO 


DORADA] 


200 Millas Bahlensos, 321 km 


SALVAVIDA | ins 500 misc on o hs. 20 do 2 


100 Millas de Concordia. — lo. qu 


» Raúl Riganti. 7 
R E Ss 1 Ss T E 250 kme. Circuito Tron Arroyos.— 
lo. Ruggero de Luiggi, en 2 hs. 


ntiago de 260 Kilómetr 
OS en en 2 horas E 
emio Río Negro A Circuito anisidrens: 
— lo, Ruggero de Luiggl, en 29850. Arzani, en 45 
> 14 Gran Premio Ciudad de Cusil- 


«do Circuito Ciudad de San- da—lo. Ernesto 1H, Blanco en 1 
lo, Victorio Cóppoli, en 14”. 


E A L O R Y 59" 115. E h. 17 Segundo Circuito Avenida Argen- 
“100 Millas do Luboulnye. — lo. nt Cordobús de Velocl- tina. lo, ESTO Parmigiani, en 1 

ja Juan M, Garat, en 1 h. 47 25 dad, — lo, Carlos Zatuszek, en 2 hora 37' És 
E vV 1 T A L O Ss Gran Premio Circuito Lincoln. horas 49 9 4/5, Gran Pr Mo Circuito Lobcría, 
Ss lo. Erncsto H, Blanco, en 1 h. a Cran Circuito Concordla. -— lo. —lo, José A. Cordonnicr, en 1 ho- 

REVENTONES 26" 115, 4 Amadeo Soffiato, en_35' 10”, ha 59 16” 4/5, 

cd. cd 150 Millas Canildonsos, —lo. Vle- Gran Premio Cludad de Tucu- Circulto Tres Arroyos—lo_ Luis 
S torio Girola, en 2 hs. 27 33" 415. mán, — 10, A. Ponticelli, en 2 hs. FF, Brosatti en 2 ho Us 55* 17” 3/5. 
Gran Promio Cludad de Buenos 31 segundos, Primer Circulto Correntino. — 


mán, — lo. 10, Raúl Melo Fajardo en 6 ho- 
' 30" 115, ras 54 415. 


Aires. — o: Carlos O. Arzanl, en 200 Millus de Tuc 
3 Ricurdo Nasi, en 1 h 


Ki metros Circuito Tres Gran Promlo Ciudad de Tucu- Mi Millas Argentinas. — lo. 
Arroyos, — lo rnosto H. Blanco, nmnmún—le, lo. Ricardo Nasi, cn 1 Eduardo. Pedrazzini cn 16 horas 
en 2 hs, 41' 33 hora 2530" 1/5, 51 8” 135, a _ AS 

Circuito Cludad de Sunta Fe. — Gran Premio _Cludad de Roxario Premio Parque Urquiza, 162 Kl> 
lo, Luis E, Brosuttl, en 1 h. 21' 10” —lo, Ricardo Curú en 1 hora 17% lómetros—Carlos O. Arzani en 2 
y 315. e' 315. horas $' 13" 1/5. 


SIMBOLO DE CALIDAD Y ECONOMIA 


e Camisas intercambiables. S O 5 Ss a ' 
ee w A . 
e Engrase central automático, e Motor nte: É 
e Frenos hidráulicos de doble acción, * Suspensión independiente. 


y 


DESDE $ 3.975. 
> 


LOS ACUMULADORES 

CONSAGRADOS EN TO- 

DO EL, PAIS POR SER 
LOS MEJORES 


GOODRICH S = q Palació e 
E VEALO, PIDA UNA DEMOSTRACION A: / : 
| ESTA ES CASA FUNDADA EN 1914 


istribuidor >lusi República Argentina FABRICA: MORENO - 2843 
LA NUEVA Distribuidores Exclusivos en la p Y a E e 


CUBIERTA : UNION MOTOR ARGENTIN A BUENOS AIRES 


¡ DE FAMA : 
MUNDIAL CALLAO 5 
| lee A o nl Agente más cercano: MERCEDES: José M. o 
¡ 7 CORONEL SUAREZ: Pablo Lemke. OLAVARRIA: Devalle Hnos, 
' ELAFAEL DARRAQUEIRA: Stickar y Mnzzoni. PARANA: Junn Carlos Reffino. 
ñ a] JUAREZ: Ernesto E. Faré. RAFAELA: E. Gatti. 4 
TACCHI LAS FLORES: José Antonelli. ROSARIO: Amelong Cia, > 
i => 5 LA PLATA: Angel N. Rocon. SAN JUAN: M. Casas y Cín, A > 
: Entre Ríos 151 HAY ZONAS DISPONIBLES PARA AGENTES 
U. T. 38 (Mayo) 5845 3 CRI TIC A 
BUENOS: AIRES SOLICITE HOY MISMO LA REPRESENTACION EN SU LOCALIDAD S 


1949 — CORUFICA — 26 Añie al Servicio del Pueblo Argentino — 1218 


LOS. untomóviles púra estas 
blecer el record mundial de 
velocidad ya no tiencn lag lí- 
neas de lor coches de uso co- 
méán. Dan la impresión de ser 
bólidos de acero, Más que ve- 
hiícnlor de cuatro ruedas 


ambos. tiíempon obtenidos por 


EL:capitún Eyeston es clhom- 
¡bre más ucloz de la tierra. Con 
916. poderosa máquina legó a 
¿marcar 575. Kms, por hora. 

¡Tiene ahora un' serio compe» 
¡tídor cA su:compatriota J. Cobb 


se tienen noticias 0f 


ld y Burman se añadieron 
los 65 Ieilómetros 


de Chassclor; 


a en los 
200 kilómetros, de promedio. Pcro 
Bas. tentativos se realizaban casi 
siempre sobre una rm 
sola prucba, de ida, sin haber lle- 
¡gado aún a establecer, de acuer. 
do con el reglamento internacional, 
ls ida y vuelta y el promedio de 


T uño 1913, la époc: 


vino la gue 
compás de espera 


TRAS ESTE FRENTE ATRACTI 
SE ENCUENTRA UN MOTOR PODEROSO 


Av. Alvear 3154 - Be. Ateos 


E 


DK ww. 


EL COCHE IDEAL PARA CUALQUIER 
"CAMINO. ECONOMICO. 20 H.P. MUCHO 
"PIQUE Y MARCHA SUAVE Y SEGURA 


WANDERER 


CONCESIONARIOS EN TODA LA REPUBLICA 


el 
corredor, Para llegar a esos 200 
kilómetros por hora se habían em- 
Pleado unos quince años, porque 
tel record de velocidad cn auto- 
Ica 
a partir de 1898, cuando el fran- 
cés Chasseloup lo estableció con 
sesenta y tres Iilómctros, 14 me- 
tros de promedio. En quince años 
v a través de las hazañas de Chas- 


unos 1,0 más para doblar el cabo 
le los 200 kilómetros de promedio. 


illa y enuna En 25 años, 350 kilómetros más 


1 Mecánica, pero sobre- 
a, y se debió hacer un 
hasta el año 


1919. De ahí arranca esa nueve 
£poca que debía scr de cinco luwa- 


tros y que resultó de cuatro, o 
sca de 20 años. Son los america. 
nos quienes dieron la señal del 


ataque con el ftaloamericano De 
Palma, quien con un Packard lUe- 
Ja a los.210 kilómetros por hora, 
y a partir de ese año comienza la 
Zanza a haccrsc más violenta. Se 
siguen los nombres y las hazañas 
“de Milton, Guinnes, Thomas, El- 
Arige, y aparece Campbell, ya que 
:0a ingleses vuelven a poscrionar- 
se del cetro de la velocidad máxi- 
ma en automóvil. 

Seanrave lucha con su compa. 
triota para llegar a los 300 Iiló= 
metros de promedio, que se alcam- 
26 en 1927 por mérito del mayor 


scloup, Jenatzy, Gerpollet, Van- Seagrave. 

derbilt, Fornier, Augires, Duray, Ray Kecch fué el nortcamers 
H.- Fora, Rigolly, De Catcrs» Ba- 

rras, Hemery, —Bowden, Marriot, 


a 


” j Hace 25 Años en 


Hz poco más o menos 25 
años “entró en el país” la fie- 
bre de la construcción de automó- 
wiles, Era el momento en que el 
automovilismo estaba en auge en 
el vicio mundo, y a fc que no se 
hablaba aun de muchos de los fa- 
bricantes nortcamericanos. Los et 
ropcos surtían a todos los merca- 
dos del mundo y las marcas más 
28 cran las francosas “Pel 
“Renault “*Panhard  Le- 
*Berlic lucgo, las ¡taz 
con “Fiat”, “tala”, “Lan. 
“¡gotta Praschimni”, L ale 
con 
; log ingleses 
£c0ltg8  1t0YCe”, tispaña habla 
tanzado al mundo «nu “Hispano 
Suizo”, haciendo fabricar el me- 
tor en Gencve y luego en Bou 
logne sur Mer, Francia. Induda- 
blemente que log americanos co- 
menzaban a desarrollar mucha ac. 
tividad, mag sus primeros pasos 
habían costudo mucho dinero y 
muchos estudios. Pucde afirmarse 
que haco 25 años cl mundo del 
motor estaba aún en manos del 
viejo continente, y lo ha demostra- 
do el gran conflicto mundial de los 
años 1914-1918, en el cual el 90 
por ciento de los vuchículos auto- 
motorca eran enropcos. Fué pre- 
cisamente en esa guerra que al 
entrar los Extados Unidos del lado 
de: log aliados aparccicron en los 


vasscur”, 
lianas, 
cia”, 


ADHESION 
A 
CRITICA 
POR 
sus 
BODAS 
DE 
PLATA 


103 -—- CHITICA — DB Años a Servicio del 


protegen su coche 


omo que Buperó esc record, pero 
volvió el dominio inglés con Sea- 
grave y Campbell, quie: en 1932 
superaron los /00 kilómetros de 
promedio. Cinco años después los 
mésmos ingleses estaban cocrca de 
los 500 kilómetros de promedio, y 
fué el capitán Eyston cl primer vo. 
lamte del mundo en doblar el ca- 
bo de los queinicntos kilómetros por 
hora de velocidad en automóvil el 
año pasado en las salinas del Tago 
Utah, om Estados Unidos. 

En veinticinco años hemos subi- 
do el record mundial de velocidad 
en 350 kilómetros. Efectivamente, 
haowuimos pasado as pocos kiló- 
metros en 1913, el promedio de 
200 par'hora y estamos en 1938 Cn 
lor 556,10 Xilómetros, horario al- 
canzado hace escasamente sn par 
de meses por el capitán Eyston. 


Nuestro País 


campos de batalla Tos primeros 
“Ford”. Los europeos, en un no 
venta por ciento, lox cian pos 
primera vez. 

Pero volvamos «a nosotros, a 
esa ficbre a la cual nos voferia 
mos, Hace precisamente 25 años 
apareció cn Buenos es um 
tomóvil. de marca casa gas! 
construido en la Argentina. Las 
piezas habícn sido dibujadas, pri- 
mero, sobre modelos de coches Ctt- 
ropcos; lu“iro se habían traído al 
país algunes piczós que no se po 


díam fabricar aquí, pero Jinalmen- 
te apareció el coche completo, y 
fué esc, en realidad, el primer pa- 
80 de nuestra industria mecánica, 

No tuvo vida larga el “Anasa. 
gasti”, porque falló eso empujo y 
los grandes capitales que procisas 
mente enlesa misma ¿poca carac= 
terizaban a las grandes empresas 
de los norteamericanos. Final 
da la guerra, y mientras el vicio 
mundo dobía emparchar todos sus 
males y sus horidas y sus fábricas 
aus o habían podido tomar el 
ritmo normal en su labor, los ame- 
ricanos llenaron los mercados com 
sus automóviles. Fué la señal de 
partida, En ese derrumbe de mar- 
can fué arrastrado también el “Ana. 
BAJASts”, PRRICHTTAS toy CUYODCON 
perdían "el mercado por lo menos 
en tm setenta y cinco por ciento. 

Hoy, las cifras son fantásticas 


LOS PRODUCTOS 
| DUCO N? 


reso en los productos Duoo N* 7 para conservar su coche tal 
cema era al adquirirlo. Detrás de cada produeto Duoo N- 7 esté 
el prestigio internacional de los laboratorios Du Pont. Por eso, 
trftese de retocar guardabarros, limpiar el radiador, renovar la 


espeta e pulir el acabado, recurra siempre o la línea de pro 
dwetes Duco N” 7. Al proteger su coche 


su dinero por sus inmejorables resultados, r slstenmcia y duración. 


Renewvador de capotas Duern No 7. 


Coro Duro Ne 
Quita M 


7 . 


Duco Ne7 - Tapa Goteran ilsco Ne7 - Protak Duco No 7 
Denincruntante Diuco No 7 


Unicos IDntrstuiedurna 


HENRY W. PEABODY £. CIA. 


Argentina 


Bolivar 1628-66 


Pueblo Argentino — 1919 


se 


.« y su dinero 


Negro de Retoque Duco N* 7 
nehos Duro Ne7 - Henevador de Coporas Cristal 


progresión está, indudable 
a tono con ta cuolución 
mecánica, moderna,  Fatod 
que se intentan con. más 
quinas .construídas especialmente 
ticnen tuna ventaja cnorme que 
bien conocen tOos "ingenieros que 
están a cargo de los gabinetes té. 
nicos cn las grandes fábricas de 
automóviles. Y nadio pierde la 
oportunidad que les brindan estas 
hazañas para estudiar y luego re 
formar e innovar en lor tipos y 
modclos que deben construir. 
Ficmos corrido bastante de pri, 
sa. En los primeros 25 años del 
recora anutomonviltstico de veloc» 
dad se llegó cscasamente a los 
208 kilómetros... En CRtog úitemos 
años estamos arriba, de quinientos 
2 mós bien cerca de los seiscientos 
kilómetros por hora, 


mente, 


de la 
records 


abricaban Autos 


son favorables a los norte 
canos. Bastarla citar costa e. 
fra: cn1937 se fabrican sCis TMILO= 
mos, trescientos ochenta y sets rl 
unidados motorizadas, Y de esta 
cantidad el 75 por ciento corres 
pondo a los fabricantes norteames 


rienos. Pero cs dable notar una 
reacción en el tejo mindo, ya 
que hace sicte años los america. 
mos tenían el $5 por ciento de la 
producción total de vehículon «ea 
motor, y han perdido ahora ws 


dicz por ciento gracias a la roeao- 
ción Jabril de Alemania y de Im 
gluterra, 

Zn cl mundo circulan hoy más 
de vcintisdis millones de antomó 
villes, y en la República Argontá 
ma estamos hoy en unas trerncion 
tas mil unidades, 


Nuestra industria mecánica 


No hemos vuclto a fabricar a 
tomóviles, Ey justo reconocer que 
Ta competoncia en este terreno noe 
renuillaría vuinosa, El país reciba 
Lo mejor que fabrica el mundo ea 
materia de automóviles y camio 
mes, y al entenderlo así rumbcó com 
su industria hacia la fabricación 
de log accesorio y carroccrías, Mv 
€xo terreno estamos muy bien. Com 
todo, hay quien dedica mucha 
atención a la fabricación de alg. 
mog motores del tipo Diesel, para 


camiones, con mucho éxito: 


protegerán también 


Lustra Duco Ne 7 


Limitada 


Buenos Alres 


TODO NUESTRO. CICLISMO está pendiente 
hoy de lo que hará Remigio Saavedra en la 
prórima temporada de pista. La dinastía de 10s 
¡Saavedra confía cn este muchacho 


JABEMOS que el ciclisnio en el país tiene más de 
40 años de vida, Pero nos interesa recordar lo que 
hizo en ciclismo cn estos últimos 25 años, Justo Cs 
consigadr quee la bicicleta no tuvo nunca arraigo en 
ta Capital Federal, hasta que $0 produjo la gran roac- 
ción del público desde 1936 hasta estos días, Antes nd 
dic se atrevía, a menos que fuera corredor ciclista o 
MEnsajero, a andar por las calles de la ciudad. En el 
interior cra, otra cosa, La provincia de Santa Fe, pu- 
ra citar an caso, contaba listas que hacían 
8tlts pascos en pleno Rosario y en Santa He... pero 
Córdoba, por tna o mil razones, mo brindaba el mis. 
mo espectáculo, z 

Ahora se llegó a la fuerza a reglamentar la mar. 
echa de los ciclistas en la misma calle Florida, 

Esto basta para demostrar que la bicicleta pegó 
el gran salio y, como ol ciclismo €s, en una palabra, 
el sport dao moda, hoy en la República Argentina, país 
amoderno y evolucionista, se importan cerca de cion 
mil biciclotas por año, y vun cn cllas los chicos y los 
osrandes, las chicas y las mujeros, 


Hr LAS CARRERAS CICLISTAS 


Hace 25 años teniamos velódromos on Bu 
res. La crisis hizo que la piqueta los demolicra, sin 
arrasar con el recuerdo «de aquellos tiempos. Vino la 
Opoca entoncos de la carrotera, Caminos pesados, pol= 
worientos, que obligabun a la muchachada a butallar 
en las nubos de tierra, lejos de los pozos de agua y 
bajo el sol ardiente. 

Se cuentan cosas fantásticas de aquellas carrer 
Autorio, Benodettelli y muchos otrog tienen un rep: 
torio mapmiJico. Pero el golpo más fantástico de hace 

años lo pegó Gaudino, es ciclista, ex motociclista Y 


a 


(El automovilista sa- 
be que en nuestra ca- 
sa encuentra todo lo 
que necesita. Tam. 
bién el ciclista está 
enterado que nues- 
tras marcas son las 
mejores del mundo. 
Por esas razones es- 
tamos satisfechos de 
tener clientela tan 
consecuente) 


ACCESORIOS AUTOMOVILISTICOS 
REPUESTOS LEGITIMOS 
HERRAMIENTAS Y MAQUINAS 
BICICLETAS DE FAMA MUNDIAL 
ELEVADORES Y COMPRESORES 


FIORE, PANIZA y TORR 


EL PRIMER CAMPEON DE CICLE 
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A es > > ES AR 
casi ex volante de fama, ganíndole a Guzzo una etapa de la carrcra 
esctista a Córdoba... Pero Gaudino había tomado el tren. Y se armó 
la gran batalla, 
Hace 16 Gños 8 
ros, l o de haber 


Buenos Ai- 


vino solo Adolfo Pompey de Rosario a 
e entre San 


y todos los domuis corredores 


Podro Baratcro, en aquel bañado que daba do xólo al mirarlo. 
E mode 1913 —zusto 25 años ha-— fué un españo] restacnte 

e lunuol Pernández, e hiz años seguidor. 

paca en que iban algunos corsolo os cxrtranjeros. 

Jo. nández recorsió los itámoetros del Ca osato Ciclista Ar- 


Os. A 


este cor 
Is 


tocicron el fTan- 
y Zempicchiati y 
los hombros nue- 


luego Gu 
to De Loma, 
* dieron por el suclo con los campeones, 


€<_- -z-z--MMMMIMMMMú%%%% 
El Automóvil Club y el Touring Club son dos 
Entidades Veteranas de Fomento del Deporte Motor 


E? Automóvil Club Argentino tiene ya 34 años de vida. Pero inte- 
resa saber hoy, que en el año 1913, esto es, hace 25 años, la entidad 
ern presidida por el doctor Julio A. Roth, de cuyo entusiasmo por el 
sport motor ha quedado en lodos los que lo conocieron un grato re- 
cuerdo. Claro esté que ia entidad era en aquel entonces más, mucho 
más pequeña, En cfecto, en 1913, el A, C. A. contaba tan sólo con 200 
socios! y tenía su sede social en R. Sáenz Peña ul 1758. Entidad de 
grandes proyectos y de mucho entusiasmo, el A. C. A. debia crecer 
pronto y su evolución fué constante y decidida. Con todo, tardó años 
en llegar a Jos primeros mil asociados. El camino de la entidad está 
marcado en cifras que son estas: año 1913, 200 socios, en 1914, so- 
clos 225; en 1915, socios 236; en 1916, socios 31 en 1917, socios 325; en 
1918, socios 309; en 1919, soclos 42 en 1920, cios 500; en 1921, so- 
cios 564; en 1922, socios 663; cn 1923, soclos 720; en 1924, socios 2435; 


, socios 6260; en 1928, socios 11.059; socios en 
socios 18.792; en 1929, socios 24.093; en 1930, socios en 
socios 32, en 1932, socios 26.712: en 1933 i en 


socios 27.138; on 18935, socios 21.978; en 1936, s 24.637; en 
socios 27.725 y hasta setiembre del año 1938, socios 31.368, 
Actunimente preside el Automóvil Club Argentino el general 
(Ss. ) Camilo Idoate, Es indudablemente la primera institución auto- 
movilistica y turística de Sud América, y la acción que desarrolla es 
de grandes bencficios para el país. 


Ae LA TRAYECTORIA DEL TOURING CLUB 


También el Tourinx Club Argentino es un veterano de la vida 
turisti y automovilistica de ln Argentina. Fué fundado por don Eze- 
quiel Paz en el nño 1907, y el prestirloso periodista fué su primer pre- 
sidente, g¿uiendo en la dirección de los destinos del T. C, A, durante 
muchos años hasta que le sucedió el general (S. 1.) Arroyo, qu 
side hoy la na institución de la calle Tacuari, La progr 
socios del "TT. . €s interesante porque comprue 
beneficio del y_ automovilismo fué también 


intensa y de gran 


provecho pura el país, En efecto, el T. C. A, comenzó en 1907 con 147 
socios y la progresión fué la sigulente: 1908, socios 356; en 1909, so- 
cios 1951; en 1910, socios 3; en 1911, soc 4070; en 1912, socios 
socios 5641; en 1914, socios 6132; en 1915, socios $032; 
9150; en 1920, 21 ,socios 10,6 en 

10,900; en 1923, 26, socios 1 


en 1 


socios 13.510; en 1929, s ; 
en 1034, 


ocios 30,175; en 19: 
9 


socios 21. 
ocios 35.316 


ha dedicado slemp: 
turismo on el país, dejando, pocos años después E 
ocuparse del sport automovilístico cn sí. Esa misión que cuidó en for- 
ma tan amplia el Automóvil Club Argentino, había sido hace 25 nños, 
uno de log puntales del Touring Club Argentino, 

Entidad de grandes prestigios, colabora en forma decidida a la 
acción del gobierno en beneficio del turismo argentino. - 
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Ro reg 


Z HACE 25 


Meyer y Saa cdra man= 
'on_en jague <l titiilo en los 
1924 y 1925, 3 los 109 kiome- 

von un rudo golpe en el 
vpo empleado. En efict 

tábamos en 2 hoyas 53 

tiempo record del flaco De Meyer. 

Bomvehi y Paco Rodriguez se to: 


Cosme Saavedra Y apt el jo- 
ven Fernando Seaglia, csa pequeña 
maravilla ciclista que tan promatu- 
rumente desapareció. Maturana fué 
el “batacazo” do 1931 y alti- podia 
decirse que terminara la época de 
Cosme Saavedra, de log Rodrigwez, 
de los Bonvehi y de los Do Meyer. 
Surgen los nuevos, los de ahora, los $ 
Remigio Saavedra, los Mario Ma- 

thion y Abregú. los Mario Stefani... X 
En 1935 es Mathicu quien se afirma campeón; al. 
año siguicnte cs Abregú quien lc arrcbata cl título y 
desde 1937 y esto año nuevamente Cs Mario Mathrs 
el que leva gallardamente cl título de campeón de 
resistencia, La prueba máxima ha ccolucionado tam 

bién. Se disputa ahora por tiempo, 


A CARRERAS POR ETAPAS : 


Alrededor del sport ciclista se disputaron cn el 
país prandes carreras, por ctapas, como cl Gran Pro- >" 
mio Pirelli, el Gran Premio Flexil y las carrcras a y 
Mar del Plata, la Doble Rosario y muchas mús, 


En pista se hizo cn cestos últimos años un pasa 
largo, Si recordamos que en Buenos Aires €xisticron ., 
haco más de veinticinco años dos o tres vclódromos, 
entre ellos uno municipal, debcmos convenir en que 
ha vuelto aquella época, que fué la más brillante ha» 
Ce precisamente cinco lustros, 


Vinieron a Buenos Mires los famosos ases _del pos. 
“al Octavio Botecch ganador de dos Vucltas de 
Fran cin, Bartolomó Aimo, César Mos 
rotti, veccs campcón de Italia en velocidad; 
can Cougnot, campcón olímpico; Constante Girar 
dengo, quince años campeón de Italia de carretera: 
José Giacobba y Vicente Trucba, el fenómeno cspañol 
de la montaña. 


Fero la nueva ¿poca de la_posta nos la brindó el 
“Anillo embrujado del Luna Park” con gus carreras 
de acis días que Ya se han disputado tres vrces en 
dos temporada ganándolas los españoles Prior-Ra. 
mos y los alemanes Gocbel-Hurtgen. En estas tempo 
rada del Luna Park han venido al país corredores 
extranjoros de grandes condiciones + 


Ar LA DIRECCION DEL CICLISMO = 


isten cn cl país alrededor de 400 clubs que. pre 
tican el ciclismo, No todos, desde luego, son entidades 
grandes u afiliadas a la Fod+ración Ciclista Argentis 
na, entidad veterana que controla el sport del pedah 
Se calcula que un dicz por ciento du estos clubs tiuna 
Gjiliación y que los otros actúan en “forma libre fo. 
mentando el ciclismo entre la juventud, 

Desde hace scis años funciono también en ol zale 
la Comisión de Fomento Ciclo-motoctclistico, entidad 
que colabora con todos los clubs del país para el jo= 
swonto dol sport ciclista, 


F. SCAGLIA 


DOMINGO 
Bucc! 


ARTURO 
KRUUSE 


ANTONIO 
GAUDINO 


SUPICI 
SEDES 


